HONDERD JAAR WILHELMINAKANAAL

Brabanders kunnen zich opmaken voor een eeuwfeest, want het Wilhelmina-

kanaal bestaat 100 jaar. Nu zullen mensen in Qosterhout of Tilburg zeggen:

tekst en foto’s: Geri van lttersum

maar dat hebben we toch al een aantal jaren geleden gevierd. Dat klopt,
want het kanaal is vanaf 1910 gefaseerd aangelegd. Pas op 4 april 1923
kwam de verbinding met de Zuid-Willemsvaart tot stand. Noord-Brabant en
met name Tilburg had zijn zo vurig gewenste vaarverbinding met de Maas.

Gegevens
~ Ouderdom: 100 jaar
Lengte: 68 km
CEMT klasse: Va (tot sluis I); IV (tussen sluis | en II);
I (vanaf sluis II) =
‘Beheerder: Rijkswaterstaat Zuid-Nederland
‘Aantal bruggen: 55
Aantal sluizen: 5

De geschiedenis van het kanaal kent zo zijn ups en downs, maar
het kanaal leeft nog en een groot deel is zelfs gepromoveerd
naar een hogere klasse en nog steeds wordt er aan verbeteringen
gewerkt. Het Wilhelminakanaal doorsnijdt de provincie van
west naar oost en kan grofweg in tweeén verdeeld worden: het
ruimere westelijke deel met veel industrieén, dat ook als hoofd-
vaarweg is gekwalificeerd en het rustiger en meer landelijke
oostelijke deel. Laten we eens kijken wat we onderweg zoal te-
genkomen en tegelijkertijd wat van de geschiedenis ontdekken.

WAAR BEGINT HET KANAAL EIGENLIJK?

Om het Wilhelminakanaal in te varen moet je vanaf de Amer
iets boven Drimmelen zuidwaarts afslaan. Alleen dit is het
Wilhelminakanaal nog niet. Het heet de Amertak en is pas
in 1993 gegraven, omdat de doorvaart over de Donge door
Geertruidenberg een knelpunt was geworden. Voor die tijd
was dit namelijk de aanvaarroute naar het Wilhelminakanaal.
Bij het plaatsje Statendam, waar de Donge ombuigt naar het
oosten, begint het Wilhelminakanaal.

Er waren al in 1794 plannen voor een kanaal naar Tilburg. Dat
zou dan parallel aan de Donge moeten lopen. Het kwam er niet
van. De oorlog met de Fransen kwam er tussen en daarna lagen
de Belgen dwars. Later maakte ook het Parlement bezwaren,
omdat het de voorkeur gaf aan de Nieuwe Waterweg en het
Noordzeekanaal. Bovendien voorzag men technische proble-
men. Zo ging er meer dan een eeuw voorbij. Uiteindelijk werd
in 1905 de aanleg volgens het het huidige traject door de Tweede
Kamer goedgekeurd en in een wet vastgelegd. Het graven kon
beginnen, maar pas nadat de onteigeningsprocedures doorlopen
waren. Dat was geen sinecure wat het ging om 2400 percelen
van 900 eigenaren Dat proces duurde ook nog een paar jaar.

00STERHOUT AAN ZEE

Eindelijk kon men dan in 1910 beginnen met graven. Dat ge-
beurde deels nog met de schop. Het was namelijk ook een
werkverschaffingsproject waarbij veel polderjongens werden
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Kaart van het tracé van het Wilhelminakanaal vervaardigd in opdracht
van de Tweede Kamer. Ook het Markkanaal is hierop aangegeven omdat
tot het graven hiervan in dezelfde wet van 1905 werd besloten. BRON:
WIKIPEDIA (PUBLIEK DOMEIN)
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Google Earth beeld van de situatie bij Oosterhout. Linksboven de aftak-

king naar het Markkanaal met zuidelijk daarvan het spuikanaal met de

Rijkshaven. Midden rechts: de oude loop van het Wilhelminakanaal met
de oude gedempte sluis. Midden links de nieuwe sluis met links daarvan
het afwateringskanaal.




ingezet. Het kanaal moest 25 meter breed en 2,30 meter diep
worden, zodat het bevaren kom worden door schepen van 500
tot 700 ton. Het traject van Statendam naar Oosterhout werd
op 15 mei 1912 opengesteld. Oosterhout had overigens al heel
lang een haven, een paar kilometer ten noorden van het dorp.
Deze stond in verbinding met de Donge. Ook andere steden in
Brabant hadden al wel verbinding met de Maas of de Zee via
beken en vaarten, maar die waren beslist onvoldoende voor
het transport met steeds grotere schepen. Het nieuwe kanaal
liet echter deze Qosterhoutsche haven letterlijk links liggen.
Het oude haventje kreeg wel een verbinding met het nieuwe
kanaal, maar werd uiteindelijk vanaf de jaren 80 van de vo-
rige eeuw opgeslokt door het zich steeds verder uitbreidende
industrieterrein Weststad. Er kwamen hier diverse loswallen,
een containerterminal en een insteekhaven. Dit gedeelte van
het kanaal is inmiddels opgewaardeerd tot CEMT klasse Va en
is zelfs toegankelijk voor coasters. Dit verleidde de toenmalige
wethouder bij de opening van een openbare loswal in 2009 tot
de uitspraak “Oosterhout aan zee”.

BAJONETSLUIZEN

Over de hele lengte van 68 km moet het kanaal van west naar
oost een hoogteverschil van 15 meter overbruggen. Daartoe
werden 5 sluizen aangelegd, met weinig fantasie genummerd
met de Romeinse cijfers I tot en met V. De laatste was overigens
geen schutsluis, maar een keersluis. Sluis I kwam bij Ooster-
hout te liggen vlak na de aftakking naar het Markkanaal. Tot de
aanleg van dit kanaal was in dezelfde wet van 1905 besloten,
zodat ook Breda via de Mark met de Amer zou worden verbon-
den (zie Binnenvaart 2015/5).

Alle vier de schutsluizen waren in eerste aanleg bajonetslui-
zen. Dat zijn sluizen met een brede kolk, waarbij de in- en
uitvaaropening ten opzichte van elkaar verspringen. Dat ge-

Loswal Lijnsheike Tilburg in 1930

De huidige situatie bij de gedempte sluis. Door de vormgeving van de
straat (het Gangboord) zijn de contouren van de kolk nog zichtbaar.

beurde met de gedachte dat het schip dat er als eerste invaart er
00k als eerst weer uit kan varen. Sluis I had een dubbele kolk,
die met een tussensluishoofd met elkaar in verbinding stonden.
Dat was weer nodig omdat in die tijd een verval van ca. 4,70
m. nog niet in één keer kon worden overbrugd. Dat verval kon
variéren, want tot sluis I stond het kanaal in open verbinding
met de zee en moest men rekening houden met de getijden. De
sluiswachter kreeg het direct al druk, want in 1923 passeerden
hier volgens de Wegwijzer van de Binnenvaart 6000 schepen
met een totale lading van 600.000 ton. In 1972 werd de sluis
vervangen door een rechte en grotere sluis westelijk van de be-
staande. De oude sluiskolken werden gedempt. Door de nieuwe
sluis passeerden er in 2018 met een aantal van 5048 weliswaar
minder schepen maar die vervoerden tezamen meer dan 4 keer
zoveel lading (2.428.311 ton).

NAAKTE SOLDATEN

Na de voltooiing van Sluis I en het Markkanaal in 2014 brak
de Eerste Wereldoorlog uit. Dit zorgde enerzijds voor vertra-
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ging bij de werkzaamheden, anderzijds konden ook Belgische
vluchtelingen worden ingezet. Hoewel Nederland neutraal was,
werd het leger gemobiliseerd. Ook bij Oosterhout waren in die
periode soldaten gelegerd. Deze soldaten brachten het dorp in
beroering. Bij hun uitrusting zat namelijk geen zwembroek.
Derhalve doken zij bij warm weer naakt in het kanaal. Over
deze zedenbedervende taferelen werd geklaagd. Het gemeente-
bestuur vaardigde daarop een verbod uit om naakt in het kanaal
te zwemmen. Dit had tot gevolg dat veel mensen er juist een
kijkje gingen nemen.

OP NAARTILBURG

Het graven na de Eerste Wereldoorlog ging gemakkelijker
omdat er graafmachines konden worden ingezet die gebruikt
waren voor het maken van loopgraven. Na de afronding van de
werkzaamheden aan Sluis I ging het verder richting Tilburg en
“op maandag 12 maart 1917 des voormiddags te 6 uur” werd
volgens een bericht in het Dagblad van Noord-Brabant het ka-
naal van Oosterhout tot de los-en laadplaats bij Dongen voor
de scheepvaart opengesteld. En twee jaar later, op 28 april 1919,
voer een boot vol notabelen van Oosterhout naar de nieuwe los-
wal Lijnsheike in Tilburg, waarmee het kanaalgedeelte officieel
geopend werd. De vlag kon uit, want Tilburg was de plaats die
het meest had gelobbyd voor de aanleg van een kanaal. Er was
veel textielindustrie in Tilburg met machines die werkten op
stoomkracht. Daarvoor waren kolen nodig en de aanvoer daar-
van over de toenmalige wegen was problematisch.

HEDENDAAGSE PROBLEMEN

Om loswal Lijnsheike in Tilburg te bereiken, moesten nog wel
eerst twee sluizen worden gepasseerd: sluis II en sluis I11, beide
bajonetsluizen, respectievelijk met een enkele en een dubbele
kolk. Vanwege de uitbreiding van de industrie en de ontwikke-
ling in de scheepvaart vormden deze sluizen een knelpunt. Wel-
iswaar was het kanaal tussen Oosterhout en Tilburg eind vorige
eeuw al verbreed, maar dat bleek een paar decennia later niet
afdoende. In 2007 werd daarom een convenant gesloten tussen
het Rijk, de Provincie Noord-Brabant en de gemeente Tilburg
om dit gedeelte van het kanaal op te waarderen tot CEMT klasse
IV. Daarvoor was niet alleen een verdere verbreding en verdie-
ping nodig, maar ook een volledige ombouw van de sluizen.

Het project zou allang afgerond moeten zijn, maar de nota-
belen op hun bootje in 1919 zouden vol onbegrip naar hun
hoofd hebben gegrepen als ze zouden horen waarom honderd
jaar later deze noodzakelijke verbetering van het kanaal op de
lange baan moest worden geschoven. Het project ligt namelijk
stil vanwege de stikstofproblematiek. Nu een algemeen bekend
landelijk knelpunt, maar toen was natuurbescherming nauwe-
lijks een issue, laat staan dat men wist dat stikstof daar een rol
bij speelde. Bij de bouwwerkzaamheden komt stikstof vrij dat
schadelijk is voor de natuur. Op landelijk niveau moeten hier-
over eerst knopen worden doorgehakt voordat men verder kan.

SLUIS Il OVERLEEFT

De stilgelegde werkzaamheden betreffen voornamelijk die aan
sluis II. Het oorspronkelijke plan was om sluis II te slopen en
sluis III te vervangen door een grote kolk die het verval van
de beide sluizen moest verwerken. De oude sluis IIT moest wel
bewaard blijven. Het is namelijk een rijksmonument, omdat het
de enige nog resterende dubbele bajonetsluis van Nederland
is. De kolk van de nieuwe sluis III is al wel aangelegd. Dat
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If{qstandﬁn Ligging
.M. uit het| (cever).
beginpunt. : Los- en laadplaats der Gem. DONGEN,
Havengeld 1): 8 ct. per ton voor schepen, kleiner dan
80 ton; toenemende {0t 10 ct. per ton voor schepen groo-
ter dan 500 ton;

stoom- en motorschepen 4 ct. per ton

alles per 14 dagen.

Rijksschepen vrij.

Kadegeld 1): 10 ct. of 5 ct. per M2, en per 8 dagen (1 dag vrij).

12,9 Ophaalbrug in den weg van DONGEN
(I K.M. n.w.) naar den Vaartdijk.
16,8 Enkelvoudige schutsluis N°. 2: K.P.

bovenpand = 7,50 M. -+ N.A.P.

20,2 Gekoppelde schutsluis N°.3; K.P. hoven-
pand = 12,50 M. 4 N.A.P.

21,9 Drawibrug in den weg van TiLBURG
(3 K.M. z.0.) naar DoxaEN met stoomtram.

22,4 Ophaalbrug in de Kraaivensche straat.

22,8 Zwaaiplaats.

23,3 Opl{malbm{g in het Stokhasseltsche kerk-
pad.

28,4-23,6| Z. Los- en laadkade aan het Lijnsheike,

van de Gem. TiLsura. Gelegenheid dw.
in te nemen in voorberciding.

Kudegeld 2): 2 ot, por ton en per 12 dagen; niet lossende
of ladende voor korter dan 24 uur half tarief,
Schepen kleiner dan 4 ton en R ijksvaartuigen vrij.
Opslaggeld3): 5 ct. per M2 voor 8 dagen, elke volgende

dag 10 ct.; gebruik tot zes uren vrij.

Pagina uit de Wegwijzer voor de Binnenscheepvaart van 1924. Te lezen
is dat het kadegeld 2 centen per ton kostte. Lijkt heel weinig, maar
rekening houdend met de prijsontwikkeling in de afgelopen 100 jaar
zou dit neerkomen op 14 eurocent.

ging gepaard met een primeur, want deze kolk heeft de groot-
ste composiet sluisdeuren ter wereld. De sluis heeft daarnaast
nog een bijzonderheid: het gemaal dat het geschutte water weer
terugpompt, levert ook elektriciteit. Het is de eerste toepassing
van zo’n dubbelwerkende waterkrachtvijzel in Nederland. Tot
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Sluis Il gezien in oostelijke richting vanaf de Fietsbrug Voldijk. Het
verspringen van de sluisdeuren is duideljjk te zien. Op de achtergrond
de brug in het Medemblikpad.

Sluis lll met de composietdeuren.




Piushaven in de jaren 30.

zover ging de opwaardering volgens het oorspronkelijke plan,
maar nader onderzoek wees uit dat de sloop van sluis II zou
leiden tot een aanzienlijke daling van het kanaalpeil. Dat zou
ernstige gevolgen hebben voor de woningen in de omgeving.
Om die reden wordt van de sloop van sluis II afgezien en is het
verval van kolk IIT beperkt gebleven tot 5,15 meter. Sluis II
moet dan nog wel omgebouwd worden tot klasse IV afmetingen
en dat project wacht dus nog op het groene licht van de minister.

PIUSHAVEN

Tilburg had dan wel eindelijk een loswal, maar de stad moest
nog vier jaar wachten op een echte haven. Daar werd in 1921
mee begonnen en op 20 maart 1923 liep het eerste schip, de
DOVO, de nieuwe haven binnen vlakbij het Piusplein. De aan-
leg van de haven, net als het plein vernoemd naar paus Pius IX,
ging wel ten koste van het stadion van Willem II. De haven was
succesvol: in 1953 losten er 2068 schepen in totaal 320.000 ton
goederen. Te succesvol eigenlijk, want de Tilburgse binnen-
stad kon deze drukte niet aan. Het leidde tot de aanleg van de
Lovense haven, die in 1976 in gebruik kon worden genomen.
De bedrijvigheid in deze haven groeide gestaag met als hoog-
tepunt de vestiging van een containerterminal in 1997.

En de Piushaven dan? Die werd van afsluiting en demping
gered en afficheert zichzelf anno 2023 als de grootste stadsha-
ven van Nederland, “een bruisend en dynamisch gebied voor
ondernemers en bewoners”.

WATERSPORTBAAN

Voorbij Tilburg komen we in rustiger vaarwater. Het kanaal heeft
hier nog de oorspronkelijke afmetingen en blijft vooralsnog een
klasse I vaarweg, gedimensioneerd voor Kempenaars. Dan ver-
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Steigers en clubgebouwen van de Tilburgse roeiverenigingen.
Het verontrustend scheefstaande gebouwtje is de finishtoren.

Kolenhaven van Philips bij Best (1955). Philips had kolen nodig voor de
energievoorziening van de bedrijven in Eindhoven. Toen vanaf 1965 de
kolen werden vervangen door olie en gas was de haven overbodig en
werd hij ontmanteld.
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Sluis IV bij Haghorst rond 1980.

baast het dat ter hoogte van het recreatiecentrum de Beekse Ber-
gen het kanaal ineens veel breder is. De reden hiervan is dat dit
gedeelte in 1977/78 verruimd is voor de aanleg van een 4-baans
roeibaan van 2000 meter: de watersportbaan Tilburg. Er worden
regelmatig roeiwedstrijden en trainingen gehouden.

We gaan verder door landelijk gebied op weg naar sluis IV
bij Haghorst. Dit is een enkelvoudige bajonetsluis en ook een
rijksmonument. Nu is het er rustig, maar voordat de het kanaal
er lag werd er hier tussen de aanliggende dorpen flink gebak-
keleid over de ligging van loswallen en bruggen en de ontei-
gening van land.

HET KANAAL IN DE FRONTLINIE

Tijdens onze reis langs het kanaal hebben we nog geen mel-
ding gemaakt van bruggen. Die zijn er natuurlijk wel degelijk,
maar liefst 55! In 1940 waren dat er 37. Deze werden tijdens
de Tweede Wereldoorlog tot twee keer toe vernield. Eerst in
1940 door de Nederlanders om de Duitse opmars te stuiten,
vervolgens in 1944 door de Duitsers om de opmars van de ge-
allieerden te stuiten. In september van 1944 werden langs het
kanaal zware gevechten geleverd toen de geallieerden oprukten
richting Arnhem (operatie Market Garden). Twee Nederlandse
militairen van de Prinses Irenebrigade sneuvelden bij Oirschot.
Dat waren Rinus Stonner en Willem Meijwaard. De in 2020
opgeleverde fraai vormgegeven fiets/voetbrug in Oirschot is
naar hen vernoemd. De naam van de verderop gelegen ver-
keersbrug in de N395, de Prinses Irenebrigade brug,verwijst
ook naar dit oorlogsverleden. Ook de volgende brug, de Mie-
koeksebrug, herinnert aan de oorlog. Niet vanwege de naam
(Mietje Koek woonde vroeger op deze plek) maar vanwege
de constructie. Deze Callender-Hamilton-brug, het sterkere en
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De Sténner Meijwaardbrug.
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Spoorbrug Best na de vernieling in 1944.



Zicht op het kanaal in oostelijke richting gezien vanaf de Miekoeksebrug.

duurzamere zusje van de Baileybrug, is door Defensie na de
oorlog hier geplaatst. Het merendeel van de bruggen is nu vast.
Bij de beweegbare bruggen zal men tevergeefs zoeken naar een
brugwachter. Alle bruggen worden namelijk op afstand bediend
vanuit de Centrale Bedieningspost in Tilburg.

OM EINDHOVEN HEEN

Na deze bruggen maakt het kanaal een knik naar het noorden
en gaat met een grote bocht om Eindhoven heen. Een teleurstel-
ling voor de Eindhovenaren, maar de stad had de boot gemist
doordat de onderhandelingen waren stuk gelopen. De gemeente
besloot toen zelf een zijtak naar de stad aan te leggen. Die kwam
er in 1940: het Beatrixkanaal (zie Binnenvaart 2015/4). Verder
langs het Wilhelminakanaal passeren we Wilhelminadorp en
enkele bedrijventerreinen bij Best en Woensel. We doorkruisen
vervolgens kilometers lang landelijk gebied tot aan de Bavari-
afabriek bij Lieshout, een grootgebruiker van dit deel van het
kanaal. We zijn dan inmiddels wel de laatste sluis gepasseerd,
sluis V. Dit is alleen geen schutsluis, maar een keersluis om bij
werkzaamheden het kanaalpand af te kunnen sluiten. De laatste
keer dat dit nodig was, was in 1972. Nu is de sluis grotendeels
ontmanteld en kunnen de schepen er zonder oponthoud door.

DEVOLTOOIING

U denkt misschien door de wijze van beschrijven van west naar
oost dat het kanaal ook helemaal in die richting is gegraven.
Maar dat is niet zo, althans niet na Tilburg. Vanaf 2016 begon
men ook vanaf de Zuid-Willemsvaart bij Aarle-Rixtel te gra-
ven. Dat had een reden. Een brede diepe geul graven is één
ding, maar zonder water erin heb je geen kanaal. En omdat men
om economische redenen, de ontsluiting voor de scheepvaart
van Oosterhout, Tilburg en Breda, begonnen was met het be-
nedenpand liep men tegen een probleem aan. Vanuit het westen
werd het kanaal gevuld vanuit de Amer, maar vanaf Oosterhout
moest het water opgepompt worden naar de hogere kanaalpan-
den. Vanaf Tilburg nog verder omhoogpompen werd te lastig.
Eenvoudiger was het om vanaf de oostzijde water vanuit de
Zuid-Willemsvaart in te laten. Aldus geschiedde en vanaf die
kant bereikte het kanaal in 1921 Son en in 1922 Oirschot. In
1923 vond tenslotte de aansluiting bij Tilburg plaats, inclusief
de Piushaven. De officiéle opening vond plaats op 4 april van
dat jaar. Groot feest dus? Niet echt, want de opening was sober
omdat Rijkswaterstaat en de gemeente Tilburg het niet eens
konden worden over de organisatie en de kosten ervan. Hol-
land op zijn smalst dus. De viering van het 100 jarig bestaan
wordt daarentegen wel groots gevierd. Op 5 en 6 augustus 2023

Fietsbrug Eckerswijer. Dit is de nieuwste brug. Hij dateert van 2021. Hij
vervangt de oude brug die ingestort was. Niet door oorlogshandelingen,
maar spontaan door de slechte onderhoudstoestand. Om die reden was
de brug al afgesloten en zijn er geen mensen gewond geraakt.

Sluis V, gezien in westelijke richting.

Overslag kade van Bavaria bij Lieshout. De CONTESSA uit Antwerpen
lost graan voor de brouwerij. Jaarlijks wordt hier 7 miljoen hectoliter bier
geproduceerd.

organiseert de Stichting Thuishaven Tilburg de Nationale Va-
rend Erfgoedmanifestatie. In en rond de Piushaven is er dan een
havenfestival met meer dan 100 historische schepen, optredens
en demonstraties. Zet het in uw agenda.

BRONNEN 0.A.:

— https://www.rijkswaterstaat.nl/water/projectenoverzicht/
wilhelminakanaal-verbreding-verdieping-en-nieuwe-sluis/
planning-en-aanpak

— Rijkswaterstaat, 2017: Wilhelminakanaal, Markkanaal en
Amertak; Kijk op de ruimtelijke kwaliteit van kanalen.

— https://www.bhic.nl/ontdekken/verhalen/wilhelminakanaal

— Erfgoedvereniging Dye van Best

— Heemkundekring Oosterhout

— http://www.dewaterkantvantilburg.nl/index.php
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FOTO: LEO SCHUITEMAKER

Wilhelmina

Wilhelmina leefde van 1880 tot 1962 en was koningin
der Nederlanden van 1890 tot 1948, waarvan de eerste
8 jaren onder regentschap van koningin Emma.

Op 28 februari 1906 werd besloten dat het kanaal de
naam Wilhelminakanaal zou krijgen. Behalve dit kanaal
zijn er afgaand op het vaarweginformatiesysteem van
Rijkswaterstaat 4 havens, 2 sluizen en 11 bruggen naar
haar vernoemd. Maar het zullen er ongetwijfeld meer
zijn. Ook over het Wilhelminakanaal liggen twee Wil-
helminabruggen, een bij Oosterhout en een bij Best.
Tijdens de Tweede Wereldoorlog waren verwijzingen
naar leden van het koninklijk huis uit den boze. Om die
reden werd het Wilhelminakanaal toen aan-

geduid als het Kanaal van de Donge naar de Zuid-
Willemsvaart. De Zuid Zuid-Willemsvaart mocht dan
weer wel zo blijven heten, want het ging alleen om
levende leden van het koninklijk huis.

Op de foto zien we Wilhelmina te paard samen met
een generaal tijdens haar bezoek aan de troepen in

Oosterhout in 1916. Zij was een meer ervaren paard-
rijder dan de generaal. Het verhaal gaat dat de konin-
gin al dan niet opzettelijk een galopje inzette en de
generaal zijn pet verloor in zijn poging om haar bij te
houden. Of de koningin ooit op haar kanaal gevaren
heeft is niet bekend. Ook meldt geen enkele bron
haar aanwezigheid bij de eerste spade of de opening.

Wilhelmina te paard tijdens inspectie van de troepen bij Oosterhout
(bron: www.wereldoorlog1418.nl/wilhelmina-in-oorlogstijd).

&

Tilburg heeft sinds 2002 een museumhaven. Een van de historische schepen die daar hun thuishaven hebben is de TROUWE HULP. Een z.g. “Opgeboeide Bol’
met als bouwjaar 1902 bij Mulder in Stadskanaal. Dit was bij deze werf een van de eerst schepen die van ijzer of staal werd gemaakt.

VERENIGING
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Op 5 april 2023 bestaat de Piushaven in Tilburg officieel 100 jaar. In het weekend van 5 & 6 augustus wordt dit feestelijk gevierd en vindt daar tevens de jaar-
lijkse erfgoedmanifestatie van de LVBHB plaats. In 2009 was de LVBHB ook te gast in de Piushaven. Zie de aankomst van de eerste schepen op 01-08-2009.




