HET EINDHOVENSCH KANAAL

Eindhoven verlangde begin 19 eeuw hevig naar een
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verbinding over water met de rest van het land. Na eindeloze

onderhandelingen en smeekbeden bij drie koningen, kwam het
er na decennia eindelijk van. In 1846 konden de eerste schippers
vanaf de Zuid-Willemsvaart door het Gat van Eindhoven varen,
want zo noemden ze het kanaal. Na perioden van groei volgde in
de jaren 60 van de vorige eeuw de neergang en werd het kanaal
in 1974 voor de scheepvaart gesloten. Nu wilde Eindhoven juist
van het kanaal af. Dempen was het plan. Gelukkig is dat niet
doorgegaan, want nu is het een waardevol ecologisch lint in het
landschap, tevens een lustoord voor fietsers, roeiers en vissers.

EEN SCHUIT VOL NOTABELEN

Op 28 oktober 1846 om half acht ‘s morgens klonk het Wilhel-
mus in de haven van Stratum bij Eindhoven. Op de kade stond
een groep notabelen klaar om aan boord van een trekschuit te
gaan voor een tocht van 13,9 kilometer richting Helmond als
eerste schip door het nieuwe kanaal. Een tweede schip met
leden van het muziekgezelschap de Harmonie volgde. Onder-
weg werden de burgemeesters van Geldrop en Mierlo opgepikt.
Bij de keersluis bij aansluiting op de Zuid-Willemsvaart vond
de officiéle opening plaats met toespraken en muziek.

Vervolgens voer het gezelschap weer terug, ongetwijfeld in
goede stemming, want er waren drank en sigaren aan boord.
In hun kielzog volgden de eerste vrachtschepen, volgeladen
met o0.a. steenkool, rogge en tarwe. De stoet werd terug in de
haven verwelkomd door een grote menigte. Men was blij dat
lang gewenste kanaal er eindelijk lag. Het was niet alleen een
langdurig proces geweest, maar ook heel zwaar werk.

EEN GAT VOL ARMOEDZAAIERS

Waar de notabelen op die feestelijke dag doorheen voeren, was
de maanden ervoor het toneel van massaal graafwerk. Ruim 500
arbeiders waren vanaf september 1845 met schop en kruiwagen
aan het werk geweest om een gat van 2,05 meter diep, 11,6
meter breed en 13.692 meter lang te graven. Ze kregen daarvoor
35 cent per dag. En een werkdag bestond uit zeker 12 en soms
wel 16 uren. De meeste arbeiders kwamen uit de directe omge-
ving en waren blij met het werk, omdat er vanwege de slechte
economische situatie veel werkloosheid was.

Daar kwam nog bij dat de aardappeloogst in dat jaar vanwege
de aardappelziekte was mislukt. Die misoogsten zorgden er ook
voor dat de prijzen van levensmiddelen omhoog gingen. De ar-
beiders eisten daarom loonsverhoging en gingen in staking. De
marechaussee moest er zelfs aan te pas komen om de sociale on-
rust te bedwingen. De stakingen hadden geen effect. De lonen
gingen zelfs omlaag. Desondanks ging de aanleg nog relatief
snel. Dit in tegenstelling tot de financiering van het project.

Informatie:

Ouderdom: 175 jaar

Lengte: 13,9 km

CEMT klasse: n.v.t.

Beheerder: Gemeente
Eindhoven

Aantal bruggen: 16

Aantal sluizen: 0

Locatie van het kanaal

LOBBYEN BIJ KONING LODEWIJK NAPOLEON

Eindhoven had al in de Franse tijd zijn hoop gevestigd om een
kanaal naar zich toe te halen. Napoleon had namelijk het plan
opgevat om een vaarverbinding tussen Frankrijk en Duitsland
te maken. Een kanaal tussen de Schelde en De Rijn moest daar
in voorzien: het Grand Canal du Nord. Het traject zou lopen
van Antwerpen via Lozen, Weert en Venlo naar Neuss bij Diis-
seldorf. Maar dat zou een flink stuk zuidelijk aan Eindhoven
voorbij gaan. Een pleidooi bij koning Lodewijk Napoleon voor
een verlegging via Eindhoven liep op niets uit. Men begon in
1809 aan de aanleg, maar de werkzaamheden werden al 1810
om financiéle en politieke redenen stilgelegd en na de val van
Napoleon was het hele plan van de baan. Nu werd in Eindhoven
de hoop gevestigd op koning Willem I, die de noodzaak inzag
van een vaarverbinding tussen Den Bosch en Maastricht, omdat
de Maas niet altijd goed bevaarbaar was.

VIA DE DOMMEL OF DE AA

Bij de aanleg van het beoogde kanaal door Zuid-Nederland

wilde men het liefst gebruik maken van bestaande waterlopen.

De Dommel en de Aa kwamen daarvoor in aanmerking. Nu ligt

Eindhoven aan de Dommel en dacht betere papieren te hebben

dan de oostelijker gelegen Aa, want de gemeenteraad had laten
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Dit is geen foto van de graafwerkzaamheden tijdens de aanleg, want zover was de fotografie in 1846 nog niet. Hier heeft men na de Tweede Wereldoorlog
een deel van het kanaal leeg laten lopen om oorlogstuig op te ruimen. Achter de damwand ligt de toenmalige haven van Geldrop. Deze is nu in gebruik bij

Waterscouting Stella Maris.

uitrekenen dat de Dommel-variant veel
goedkoper was dan de Aa-variant via
Helmond. Het mocht niet baten, want
men koos voor toch voor het traject via de
Aa, omdat deze door vlakker terrein liep
en men gebruik kon maken van het deels
gegraven Grand Canal du Nord tussen
Nederweert en Lozen. Bovendien hecht-
te men minder belang aan Eindhoven.
Dat was toen namelijk nog geen grote
stad, maar een dorp van ca. 3000 inwo-
ners. Ook de koning was niet te vermur-
wen en tussen 1822 en 1826 werd de naar
hem vernoemde (Zuid-)Willemsvaart via
Helmond aangelegd. Na nog eens 15 jaar
discussie over vaar- en wegverbindingen
zat er niets anders op om met een eigen
plan te komen voor een aftakking van dit
kanaal naar Eindhoven.

IN DE R1J VOOR OBLIGATIES

De kosten van de aanleg voor deze af-
takking waren begroot op f 300.000.
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Ontwerptekening van een deel van het traject van het Grand Canal du Nord. Grote delen in Duitsland
werden daadwerkelijk gegraven en ook de Noordervaart in Nederland. Men begon ook met het ge-
deelte zuidelijk van Weert, maar in 1810 werden de werkzaamheden gestaakt en bleef er een langge-
rekte kuil in het landschap achter. Deze kuil werd in het tracé van de Zuid-Willemsvaart opgenomen.

Dit bedrag zou door Gemeente, Provincie en Rijk gezamen-  graven van het kanaal op eigen kosten en om tol te heffen op
lijk moeten worden gefinancierd. De provincie haakte echter  de Zuid-Willemsvaart bij schepen richting Eindhoven. De ge-
af en ook de regering weigerde mee te betalen aan het kanaal. = meenteraad ging hiermee uiteindelijk akkoord, maar eiste wel
Zelfs een petitie van de Raad aan de koning, inmiddels Wil-  dat er bezuinigd werd op de aanlegkosten. Zo werd het kanaal
lem II, mocht niet baten. Hij gaf wel toestemming voor het  smaller (alleen geschikt voor de enkelvaart) en kwam de haven
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niet in Eindhoven, maar in de gemeente Stratum en eindigde
het kanaal niet in Helmond maar een paar kilometer ten zuiden
ervan. Op die plek zou namelijk kunnen worden volstaan met
een keersluis. De begroting werd op deze wijze gehalveerd tot
f 150.000. Maar ook dit bedrag had de gemeente niet in kas.
Er werden daarom obligaties uitgegeven. Deze vonden gretig
aftrek, want al vier uur na de opening van de inschrijving waren

: ‘ alle 300 obligaties van f 500 al uitgegeven.
OBLIEATIR I% il

RN LS TR é EINDHOVEN GROEIT MEE MET DE SCHEEPVAART
. STAD EINDHOVEN ‘ De feestvreugde tijdens de opening van het kanaal was terecht,
; @}i’ suiuche waw-@gmﬁana } want het kanaal trok bedrijven aan, wat weer leidde: tot. meer
2 (G Gl ] L_ scheepvaartverkeer. De aanvoer van grondstoffen ging in die
; tijd veel sneller over water dan over land, want de wegen op
‘ ""““"»% - de Brabantse zand- en veengronden waren slecht begaanbaar.
Sender Beurtschippers gingen varen op Amsterdam, Rotterdam en Den
Fui::ﬂ::;:»:nﬂ»:;::zfu':,‘:ﬁ?:ﬁ:":.::::..l;,::: | Bosch. In 1875 werd er een kleine 17.000 ton overgeslagen in
| e Sisd Einihoven s bstein ds Bt it KANASL fusehen o Sind de haven, voornamelijk stenen, turf en steenkool, maar ook
1= J L boomstammen en tabak. En voor elke ton mocht de gemeente,
R s i IS | afhankelijk van de lading, 25-45 cent innen. Tijdens de eer-
] sebtn e hantor s e Stz s Kindhoeson 1o atore an ste decennia groeide de scheepvaart geleidelijk, maar vanaf de
eeuwwisseling ging het snel. Tussen 1900 en 1923 groeide het
aantal schepen dat richting Eindhoven voer van 500 tot 2000 per

3 | Loe Meeern B ea I VAN CRANEXBURGH te dmstordum, terwijl fen Lawtoro Yan
deu Stedelijien Outvanger voarmeld, tegen otergifte der OULIGATIEN | on der dazebij

jaar. De lading nam in die periode toe van 40.000 naar 225.000

1 ton op jaarbasis.
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Het Stedelijk Bestuur fe Eindho:

A

' Uitgegeven te Eindhoven den 1 J

En de industrie rond het haventerrein groeide. Er kwam onder
meer een gasfabriek, een timmerfabriek, een bierbrouwerij en
een sigarenfabriek. En Eindhoven groeide mee met de tonnen,
zowel in inwonertal als in oppervlakte, want het annexeerde in
1920 enkele omliggende gemeenten, waaronder Stratum. Wel-

Thinar

Obligatie it 1847. Aan houder wordt jaarlijks 4,5% rente betaald.

Het betreft een tweede uitgifte, want de kosten waren met f 30.000 licht onder het motto “als de haven niet naar de Eindhoven kon
overschreden en dat bedrag moest nog na de opening van het kanaal komen. dan komt Eindhoven wel naar de haven”
opgehaald worden. i ’
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Luchtfoto van het havengebied van 1928. Prominent in beeld staat de gasfabriek met de grote gashouder genaamd Goliath en de kolenopslag ervoor.
Rechts naast de gasfabriek staat de schoorsteen van timmerfabriek De Rietvink. Al deze industrie is in de loop der jaren verdwenen.
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De hefbrug in de Tongelresestraat vlakbij de haven. Hij is in 1995 gerestaureerd en is nu een rijksmonument.

NOG EEN KANAAL

Toch leverde al die groei ook problemen op. Waren er in het
begin alleen nog maar trekschuiten in het kanaal te zien, vanaf
1862 deden de stoomboten hun intrede en dat was niet bevor-
derlijk voor de conditie van de oevers. Deze kalfden af en er
moest gebaggerd worden. De kosten van onderhoud wogen uit-
eindelijk niet meer op tegen de opbrengsten, zeker toen in 1900
de sluisgelden van hogerhand werden afgeschaft. Het kanaal
voldeed ook niet meer aan de eisen van steeds grotere schepen.
Groot onderhoud was nodig. Er kwam in 1913 een verbeterplan
om de vaarweg te verbreden en de lage bruggen beweegbaar
te maken. De kosten waren begroot op meer dan een miljoen
gulden. Veel geld en dus voer voor discussie in de gemeente-
raad. Daarbij speelde ook een andere kwestie een belangrijke
rol namelijk de aanleg van het Wilhelminakanaal. Ook dit ka-
naal ging echter aan Eindhoven voorbij en de raad stond voor
de keus om een een zijtak van dit kanaal naar Eindhoven aan
te leggen of het Eindhovensch Kanaal te verbeteren. Met be-
hulp van subsidies van Rijk, Provincie en Waterschap konden
uiteindelijk beide projecten worden uitgevoerd. De zijtak, het
Beatrixkanaal, werd in 1940 geopend. Het onderhoud van het
Eindhovensch Kanaal werd, weliswaar in een uitgeklede versie,
in 1932 afgerond. Het kanaal was nu geschikt voor schepen tot
350 ton.

MOET HET GAT DICHT?

Na de Tweede Wereldoorlog herstelde de scheepvaart zich vrij
snel op het kanaal. Het tonnage liep op tot meer dan een half
miljoen per jaar. Dit ondanks de concurrentie van het Beatrixka-

naal. Vanaf de jaren 60 van de vorige eeuw ging het echter snel
NERENIGING
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bergafwaarts met name door de concurrentie van het vervoer
over de weg. Een trend die voor heel Nederland gold. Al snel zat
Eindhoven nu met twee kanalen in zijn maag. Ze konden niet
alle twee in stand gehouden worden. Ondanks protesten van de
ondernemers viel het doek voor het Eindhovensch Kanaal. De
bedrijven konden een plek krijgen aan het Beatrixkanaal, maar
de gemeente moest wel schadevergoeding betalen. Op 1 juli
1974 werd het Eindhovensch Kanaal officieel gesloten voor de
scheepvaart. Wat nu? Eindhoven en een aantal andere aanlig-
gende gemeenten pleitten voor demping van het kanaal. Op die
plek zou goedkoop een verkeersweg kunnen worden aangelegd.
De gemeente Mierlo en diverse maatschappelijke groeperingen
keerden zich tegen dit idee. Open houden zou echter geld kos-
ten en wederom ontstond er een lange periode van discussie.

De Oudvensebrug bij Mierlo, een zogenaamde kattenrugbrug. Hij is in de
oorspronkelijke staat gerenoveerd.

WNSHILLINVA 1439°0104




FOTO: GERI VAN ITTERSUM

FOTO: GERI VAN ITTERSUM

Naast de vele bruggen van historische betekenis is deze fiets-voetgan-
gersbrug een buitenbeentje. De Tongelbrug tussen Eindhoven en Geldrop
dateert van 2015 en is gemaakt van ultrahogesterktebeton (uhsb), een
innovatief ontwerp van FDN engineering en Construction.

De steiger van de studentenroeivereniging Theta.

ROEIBOTEN, FIETSERS EN VISSERS

Veel studies later besloot men het kanaal een recreatieve func-
tie te geven. Het ging ook deel uitmaken van de ecologische
hoofdstructuur, wat nu Natuurnetwerk Nederland heet. Geen
schepen of auto’s, maar fietsers en roeiers maken nu de dienst
uit. Alleen sinterklaas mag per motorboot Eindhoven binnen-
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Het kanaal met fietspad ter hoogte van Mierlo.

varen. Wie vanaf de Zuid-Willemsvaart langs het kanaal fietst,
ervaart de rust van het platteland. Het groene lint zet zich zelfs
voort tot vlakbij het centrum van Eindhoven. Het havengebied
is volledig heringericht. Langs het kanaal herinnert slechts een
enkele schoorsteenpijp aan de industrieén die hier ooit geves-
tigd waren.

En zo heeft het kanaal 175 roerige jaren gekend. De Eindhove-
naren waren in 1846 blij dat het kanaal er was, nu zijn ze blij
dat het kanaal is gebleven.

BRONNEN

— Theo de Groof, Het Eindhovensch kanaal, de Myerlese koe-
rier 2014 nr.1

— Jaap Boersema, Veranderende Vaart, Binnenvaart 1999/3

— J.S. Van Wieringen, de geschiedenis van het Eindhovens ka-
naal, Heemkronijk 1969, jaargang 8 nr 1.

— Architectuurcentrum Eindhoven, Rond het Eindhovens ka-
naal, Open Monumentendag 2018.

— Geri van Ittersum, Beatrixkanaal, Binnenvaart 2015/4

Opmerking:
De officiéle topografische schrijfwijze is Eindhovensch Kanaal,
met “ch”dus, maar vaak wordt dit weggelaten. L 2 2 2
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De haven anno 2021 met een kunstwerk van Gijs van Bon. Het is geplaatst in 2010 ter gelegenheid van het 75-jarig bestaan van DAF. Het staat tegenover het

DAF-museum aan de rechteroever. Van Doorne begon daar zijn aanhangwagenfabriek. Erachter is nog een drietal zogenaamde groeneilanden te zien. Dit

o.a. ter verbetering van de waterkwaliteit.
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