DE RINGVAART VAN DE
HAARLEMMERMEERPOLDER

Na vijf jaar graven werd in 1845, dus nu 175 jaar geleden, de
Ringvaart van de Haarlemmermeerpolder voltooid. Een kanaal
waar de schippers gek genoeg niet blij mee waren. Het was

dan ook niet voor hen gegraven, maar als boezemwater voor
de droogmaking van de Haarlemmermeer. In de loop der jaren
ontstond allerlei bedrijvigheid langs de vaart; eerst gerelateerd
aan de landbouw in het drooggevallen meer. Nu is vrijwel

alle activiteit gerelateerd aan de recreatievaart. Maar voor de
oplettende toervaarder zijn er nog veel sporen van het verleden

te zien langs de vaart.

DE WATERWOLF

Wie een kaart van Holland uit de 16de eeuw bekijkt, ziet een
gatenkaas van meren en plassen. Deze zijn voor een groot deel
ontstaan door het afgraven van turf om te voorzien in brand-
stof voor de omliggende steden. Tegelijkertijd groeide ook de
vraag naar landbouwgrond voor de voedselvoorziening van de
stedelingen. Dit leidde tot plannen om de meren droog te malen.
Jan Adriaanszoon Leeghwater was als molenaar en waterbouw-
kundige de man achter veel van de droogmakerijen in het begin
van de 17de eeuw. In die periode werden onder meer de Beem-
ster, de Purmer en de Wormer drooggemalen. Dat ging toen
met windmolens. Leeghwater had in die tijd zijn oog ook al

De ringvaart met daarop aangegeven de locaties van de afbeeldingen (op
basis van Google Earth)

tekst en foto’s: Geri van Ittersum

GEGEVENS

Ouderdom: 175 jaar

Lengte: 60 km

CEMT klasse Il (Oude Wetering-
Nieuwe Meer) en klasse Il (overig)
Beheerder: Provincie Noord-
Holland

Aantal bruggen: 32

Aantal sluizen: 0

laten vallen op de Haarlemmermeer. Die bestond eigenlijk uit
meerdere door afslag van het veen aan elkaar gegroeide meren.
Zijn plan voor de droogmaking werd echter getorpedeerd door
de steden Amsterdam, Haarlem en Leiden. Zij zagen hun be-
lang bij de scheepvaart in het geding komen, of hun visrechten
verloren gaan. In de twee eeuwen die volgden, leden nieuwe
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Kaart van Noord-Holland van 1575, gemaakt door Joost Jansz. Beeld-
snijder (bron: www.onh.nl).
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Arbeiders bij de aanleg van de ringvaart.

plannen steeds om dezelfde redenen schipbreuk. Maar in de
tussentijd kalfden de oevers van het meer steeds verder af. Het
meer groeide in die periode met zo'n 2000 ha. Reden waarom
het meer de bijnaam de Waterwolf kreeg.

TWEE ZWARE STORMEN OP RIJ

In het begin van de 19de eeuw werden de plannen voor droog-
legging serieuzer, maar de deskundigen waren het niet eens
over de uitvoering. Twee stormen aan het einde van het jaar
1836 gaven echter de doorslag. Op 29 november stuwde een
westerstorm het water richting Amsterdam op. Een krant be-
richtte de volgende dag: Onder het naburige Slooten heeft de
ontzettende storm van gisteren door onderscheiden doorbraken
in den Osdorperweg gevallen, 2000 bunders lands onder water
gezet. Vrij veel vee zou verdronken zijn. Op 26 december kwam
de storm van de andere kant. Een krantenbericht uit Leiden van
30 december luidde: Door het wegens oostenwind sterk opge-
dreven water uit het Haarlemmermeer, zijn de laagste plaatsen
van onze stad onder water gezet. Op vele plaatsen kunnen de
Oude Rijn en andere grachten en stegen niet begaan worden.
Daar de wind in hevigheid blijft toenemen is men voor nog
hooger water bevreesd.

MET SCHOP EN SPADE

Koning Willem I benoemde in augustus 1837 naar aanleiding
van deze stormen een staatscommissie die zich moest buigen
over de droogmaking. Die ging voortvarend te werk, want bin-
nen twee maanden had ze al een plan klaar. De Tweede Kamer
maakte nog bezwaar maar ging uiteindelijk in maart 1839 ak-
koord. De eerste fase van het plan was het graven van een ring-
vaart van 60 kilometer met een ringdijk. Het was op 5 mei 1840
dat mr. F. van de Poll, de voorzitter van de Droogmakings-
commissie, de eerste spade voor het graven van de Ringvaart
bij Hillegom in de grond stak en de volgende gedenkwaardige
woorden sprak: "Hoe grootsch, hoe vererend is niet onze taak.
Het geldt hier geen bedrijf, hetwelk het menschdom op bloed
en tranen komt te staan. Het geldt hier het veroveren van een
verbolgen waterplas, die jaar op jaar meer en meer verwoesting
dreigde". Hij liet het bij deze ene spade. De resterende kwa-
men voor rekening van duizenden arbeidskrachten, die in de
volgende vijf jaren met bloed, zweet en tranen hun spierkracht
hiervoor inzetten. Toen, in de herfst van 1845, was de ringdijk
gesloten en kon het malen beginnen.
CERENIGING
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WIND OF STOOM

De Hollandse droogmakerijen waren tot dusverre alle
met windmolens bemalen. Al eind 18de eeuw deden de
stoomgemalen hun intrede in Nederland. Toch was het
nog geen uitgemaakte zaak om deze voor een dergelijk
groot project in te zetten. Kosten speelden een rol, maar
ook de stand van de techniek. Koning Willem I was ge-
interesseerd in de technische vooruitgang, maar zocht
00k een prestigeproject om zijn gezichtsverlies onder
meer vanwege de Belgische onafhankelijkheid te com-
penseren. Hij koos dan ook voor stoomkracht. In plaats
van 166 windmolens zouden drie grote stoommachines
het meer leeg gaan pompen. Ze werden gebouwd door
meer ervaren Engelse ingenieurs, maar vernoemd naar
beroemde Nederlandse waterbouwkundigen: Leeg-
hwater, Cruquius en Lynden. Deze gemalen werden
in resp. 1845, 1848 en 1849 in gebruik genomen. Het
geloosde water werd deels via het Spaarne in het IJ
eloosd en kwam deels ook via het al eerder gegraven Oegst-
eesterkanaal bij Katwijk in zee terecht. In juli 1852 was na
4 miljoen pompslagen 800 miljoen m3 water weggepompt en
was het meer droog.
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De eerste spade, tentoongesteld in het Museum Cruquius. Erachter een
bokaal uitgereikt aan een van de aannemers van het werk vanwege het
realiseren van een moeilijk tracé bij Aalsmeer. Het bijschrift luidt: *

De bokaal staat in schril contrast met het karige loon van zijn arbeiders”.



Gemaal de Cruquius. Het deed als stoomgemaal dienst tot 1933.

Het werd gered van de sloop door een stichting, die het als museum
inrichtte. In de machinekamer staat 's wereld grootste en best bewaarde
stoommachine. Die is gerestaureerd en wordt sinds 2002 hydraulisch
aangedreven zodat bezoekers de imposante machine in werking
kunnen zien.

STAANDE MASTEN

De ringvaart was dus eigenlijk een bijproduct van de droogma-
king. Dat neemt niet weg, dat al bij het graven rekening werd
gehouden met toekomstige scheepvaart o.a. door stukken land

In 1928 was de ringvaart bij Sloten het toneel van de olympische roeiwed-
strijden. Deze verliep voor de Nederlandse roeiers niet naar wens. Hun boot
kapseisde, waardoor de roeiers zich in het onderdeel zwemmen moesten
bekwamen.

af te snijden om hem niet te kronkelig te maken en door het
aanleggen van een jaagpad. De scheepvaart kwam op gang, al
was het alleen maar om de kolen aan te voeren voor de stoom-
gemalen. Daar kwam de afvoer van agrarische producten bij

De suikerfabriek anno 2020. Hier komt geen suiker meer aan te pas. De fabriek sloot in 1992. In 2002 werd het terrein verkocht aan een projectontwikkelaar. Die
heeft er Sugar City van gemaakt, een evenementenlocatie. De suikersilo's die dateerden van 1964, zijn omgebouwd tot kantoren. In de toekomst komt hier nog
de Amsterdam the Style Outlets.
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Aan de toegang naar de Kagerplassen ligt scheepswerf Royal van Lent, deel uitmakend van het samenwerkingsverband Feadship. Hier worden superjachten
gebouwd tot wel meer dan 100 meter lang. Die lengte brengt wel een probleem met zich mee, want hoe krijg je die jachten naar zee? De route voert met passen en
meten via Alphen aan de Rijn naar de Hollandsche Jssel bij Gouda. Knelpunt is daar de Julianasluis. Toen er dan ook een tweede kolk moest worden aangelegd

betaalde de werf mee om de bruikbare lengte op te voeren tot 115,5 meter zodat nog grotere jachten er door zouden kunnen.

van de nieuw ontstane landbouwgrond. Maar dat transport is
nu verleden tijd. Een paar betoncentrales zorgen nog voor be-
stemmingsverkeer op de ringvaart. Belangrijker is de functie als
verbindingsroute van Leiden en Gouda naar Haarlem en Am-
sterdam. De beroepsvaart legt het nu af tegen de recreatievaart.
De vaart verbindt namelijk niet alleen een aantal belangrijke
watersportgebieden, maar maakt ook onderdeel uit van de zgn.
Staande Mast Route, een binnenlandse route voor zeilschepen
met een hoge mast tussen Breskens en Delfzijl. Komend vanuit

werd toen verruimd naar 14 meter ter wille van de jachten van Royal van Lent.

SURENIGING
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het zuiden, kunnen deze zeilschepen bij Oude Wetering kiezen:
of om de west via Haarlem naar het 1J te varen, of om de oost
via Amsterdam.

EN WEER GAAT DE BRUG OPEN

De bewoners van Nieuwe Wetering worden er bijkans gek van.
De Meerbrug over de ringvaart bij hun woonplaats ging vorig

Jaar 8005 keer open, met een dagrecord van 65 openingen op

De Meerbrug tijdens een van de vele openingen op 11 augustus 2020. In 2014 werd de draaibrug vervangen door de huidige basculebrug. De doorvaartbreedte
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Een konvooi staandemastschepen passeert de spoorbrug Leiden-Schiphol en de brug in de A44. Deze openen maar 6 - 8 keer per dag, zodat er niet alleen op de
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weg maar ook in de vaart filevorming optreedt. Links voor de brug ligt de NORVICUS, tot 1985 in de vaart onder de naam PELGRIM 2, nuin gebruik bij waterscouting

Norvicus.

25 juli. Er passeerden in dat jaar tijdens die openingen 26.436
vaartuigen, waarvan 2.448 beroepsvaart en 23.988 recreatie-
vaart. En dan zijn de sloepen nog niet eens meegeteld, die onder
het 1,40 meter hoge vaste brugdek door kunnen varen. Dit deel
van de ringvaart tussen de Kaag en Oude Wetering is het drukst
bevaren. Het deel tussen het Spaarne en de Nieuwe Meer is het
minst druk. Daar liggen dan ook meerdere vaste bruggen.

Van de 32 bruggen over de ringvaart zijn er 22 beweegbaar.
Ze zijn in eigendom van ProRail, Rijkswaterstaat, Gemeente
Haarlemmermeer of de provincie Noord-Holland. De provincie
is ook de beheerder van de vaarweg. Ze heeft besloten haar 6
eigen bruggen op afstand te gaan bedienen. En wat heet op af-
stand. Ze zullen worden aangesloten op de centrale bedienpost
De Langebalk in Heerhugowaard.

De Haarlemmermeer is steeds verder ingenomen door luchthaven Schip-
hol, dat kan je niet ontgaan bij een rondje ringvaart. Het bedrijfsopperviak
isvan 16,5 ha in 1916 gegroeid tot 2.787 ha nu. Op de op twee na drukste
luchthaven van Europa stijgen en landen bij elkaar een half miljoen vlieg-
tuigen per jaar. Deze hebben kerosine nodig. Deze komt nu via onder-
grondse pijpleidingen van olieopslagbedrijven in Amsterdam en Rotter-
dam. Tot 1999 ging dit per schip via de Gouwe en de ringvaart. Ongeveer
op deze plek werd toen de kerosine gelost.

WATER 00K WEER DE POLDER IN

De drie stoomgemalen staan er nog steeds en zijn rijksmonu-
menten geworden. En terecht, want het zijn prachtige bouw-
werken. Behalve gemaal Leeghwater malen ze echter niet meer.
Gemaal Cruquius is nu een museum, waar de geschiedenis van
de drooglegging wordt getoond en gemaal Lynden is nu een res-
taurant. Wordt er dan minder gemalen? Geenszins, want er zijn
ter vervanging drie nieuwe, elektrische gemalen in bedrijf. Een

Het nieuwe gemaal, vernoemd naar koning Willem |, de aanjager van de
droogmaking. Het dateert van 2001 en heeft een capaciteit van 600 m3
per minuut. Het oogt minder majestueus dan zijn voorgangers ten tijde
van de drooglegging.

vlak naast het gemaal Lynden, gemaal Bolstra bij Aalsmeer en
gemaal koning Willem I bij Vijfhuizen. Ze hebben een grotere
capaciteit, maar als gebouw zien ze er wat sneu uit vergeleken
bij hun voorgangers. Bij piekafvoeren worden ze af en toe bij-
gestaan door gemaal Leeghwater, dat nog wel operationeel is.
Zijn belangrijkste functie is echter om water juist de polder in
te pompen. Door de lage ligging (gemiddeld 6 meter beneden
NAP) komt er vooral in droge tijden zout water in de polder
naar boven en dat moet met zoet water doorgespoeld worden.
Leeghwater pompt dan ook jaarlijks 6 miljoen m3 water van
de ringvaart de polder in. Door de toenemende lange droge pe-
rioden zal dit steeds meer worden, vreest men. Is dit de wraak
van de waterwolf?

BRONNEN

— Noord-Hollands archief

— Gemeente Haarlemmermeer, 2018: Kijk op de Ringvaart

— Hoogheemraadschap Rijnland e.a., 2017: waterbeschikbaar-
heid Haarlemmermeerpolder

— www.erfgoedhaarlemmermeer.nl

— www.canonvannederland.nl

— Cor Wies, 2001: Droogmakingplannen voor het
Haarlemmermeer door de eeuwen heen.

— Provincie Noord-Holland, afdeling communicatie

— Citaten uit krantenartikelen: www.delpher.nl L 2 2 2
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