KKANAAL VAN STEENENHOEK

Niet veel schippers zullen door dit kanaal gevaren zijn en tekst en foto's: Geri van Ittersum
misschien hebben ze er zelfs helemaal niet van gehoord.
Toch ligt het kanaal van Steenenhoek er al 200 jaar.

Gegevens
De onbekendheid onder schippers is niet verwonderlijk,
want het kanaal is niet voor de scheepvaart gegraven Ouderdom: 200 jaar
maar voor de afwatering. Sterker nog: de aanleg vormde Lengte: 8,7 km
T, ; CEMT-klasse: 0
in die tijd zelfs een belemmering voor de scheepvaart. -
] . Beheerder: Waterschap Rivierenland
In de geschiedenis van het kanaal spelen natte voeten Aantal bruggen: 6 (waarvan 2 beweegbaar)
een hoofdrol. Het leverde ook een paar waterstaatkundige Aantal sluizen: 2
monumenten op.
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van het riviertje, want de Linge voerde -::o ‘6/:“
het water af midden door de stad en hoge '
waterstanden leidden er regelmatig toe
dat delen van de stad onder water kwa-
men te staan. Dat was met name het geval
als bij hoog water in de Merwede de sluis
werd gesloten. Er werd dan ook flinke
druk uitgeoefend op het stadsbestuur om
maatregelen tegen deze wateroverlast te
nemen.
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Locatie van het kanaal (bron Waterkaart ANWB, Grote rivieren Midden)

HET PROBLEEM WORDT VERLEGD . e

Eind 18-de eeuw ging men ertoe over
de dijkjes langs de Linge in de stad bij
dreigend hoogwater op te hogen met een
noodkering bestaande uit een bekisting
die snel gevuld werd met klei en mest.
Maar die kering hield het niet altijd en de
lagere delen van de stad overstroomden
regelmatig. De stad had zelf ook deels
schuld aan deze nattigheid. De Linge was
immers ook de haven van Gorinchem
en schepen en haveninrichting verhin-
derden de doorstroming. Soms werd de
toegang zelfs met balken afgesloten om illegale doorvaart te  tering van de Linge. Die verergerde toen het stadsbestuur in
verhinderen. Er volgde dan ook onenigheid met de Nassause 1793 een schotbalkkeersluis liet bouwen bij de Korenbrug aan

domeinenraad die verantwoordelijk was voor een goede afwa-  de noordelijke stadsgrens. Bij hoog water ging deze sluis dicht
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De Kortendijk in Gorinchem met de bezwijkende kisting in 1809. Gravure door R. Vinkeles naar een
tekening van G. van Hardenberg.



en de stad bleef voortaan droog. Maar het
water moet ergens heen en het probleem
van de wateroverlast werd daarmee ver-
legd naar de stroomopwaarts gelegen
gebieden.

EEN KONINKLIJK BESLUIT

We zijn inmiddels in de Franse tijd
aangekomen en veel zaken werden ge-
centraliseerd. Zo werd de afvoer van
de Linge ondergebracht bij het pas op-
gerichte Bureau van de Waterstaat.
De overheid onderkende de problema-
tiek van de Linge en in 1810 werd bij
Koninklijk Besluit van Lodewijk Napo-
leon aangekondigd dat de Lingemond
zou worden verlegd naar een lager ge-
legen punt van de Merwede. Dat werd
de locatie Steenenhoek bij Hardinxveld.
De staat zou de aanleg verzorgen, maar
wel op kosten van de belanghebbenden.
Die belanghebbenden gingen daar be-
grijpelijk niet voetstoots mee akkoord.
Daarbij waren het in deze Franse peri-
ode roerige tijden en pas in 1818 werd
het ontwerp vastgesteld. Toen ging het
ineens snel. De inspecteur-generaal van
de Waterstaat, J. Blanken, kreeg de op-
dracht voor de aanleg en binnen een jaar
lag het kanaal er al, inclusief een schut-
sluis aan de Lingezijde (de Gorinchemse
kanaalsluis) en een uitwateringssluis en
een waaiersluis aan de Merwedezijde (de
Steenenhoekse kanaalsluis). Einde ver-
haal zou je denken.

De Gorinchemse kanaalsluis. Dit is een waaiersluis, die meestal openstaat. Hier begint het kanaal van
Steenenhoek. Het ligt in het stukje kanaal tussen de Linge en het Merwedekanaal.

De Schelluinse brug, die naar links schuin oploopt naar de Nieuwe Wolpherensedijk. Dit is de primaire
waterkering van de Merwede en is veel hoger dan de noordelijke boezemkade.

TOCH WEER WATEROVERLAST

Helaas. Al snel kwamen er toch weer problemen. In 1820 tij-
dens hoog water en ijsgang op de Merwede begaf de waaiersluis
aan het eind van het kanaal het. Ook de dijken langs het ka-
naal waren zwak en niet bestand tegen de hoge waterafvoeren,
waardoor weer overstromingen ontstonden. Het kanaal waterde
namelijk via een uitwateringssluis alleen op natuurlijke wijze
af op de Merwede. Het hoogteverschil was echter te optimis-
tisch ingeschat. Dat kwam door de verzanding van de Merwede
stroomafwaarts. Er moest iets gebeuren, maar wat? Hierover
werd men het niet snel eens. Pas in 1863 kwam er een oplossing.

DE HULP VAN STOOM

De stoomgemalen deden in de 19-de eeuw hun intrede in Ne-
derland, zo ook vanaf 1861 in de Alblasserwaard. In 1863 werd
120 meter te noordwesten van de Steenenhoekse kanaalsluis
een stoomgemaal gebouwd . Het had zes schepraderen en kon
900 m3 per minuut overhevelen. Dat was alleen nodig als na-
tuurlijke afwatering niet mogelijk was. Zo kon het gebeuren dat
het gemaal tussen 1910 en 1926 geen dienst hoefde te doen. De
stoomketels echter vormden een probleem. In 1889 moesten ze
al worden vernieuwd en in 1937 waren ze in zo'n slechte staat
dat ze door het Stoomwezen werden afgekeurd. Reparatie of
vervanging was toen geen optie meer en men was dus weer
terug bij af.

EEN KRACHTIGER OPLOSSING

Er werden meteen plannen gemaakt voor de bouw van een
nieuw gemaal, maar dan een aangedreven door dieselmotoren.
In augustus 1940 werd het werk aanbesteed. Zanen — Verstoep
kreeg de opdracht voor 497.500 gulden. Vanwege de oorlog kon
het pas begin 1945 opgeleverd worden. Het gemaal, dat ook nu
nog in bedrijf is, heeft drie horizontale schroefpompen met een
totale capaciteit van 3600 m* per minuut bij een opvoerhoogte
van twee meter. Daarmee was het toen het grootste van Europa.
Het gemaal werd genoemd naar Mr. dr. G. Kolff, de toenmalige
watergraaf van het waterschap van de Linge-uitwatering, maar
het wordt ook wel Lingegemaal genoemd. Het gemaal nam
de plaats in van het oude sluizencomplex en heeft een schut/
spuisluis aan de westzijde. Via dit gemaal wateren de gehele
Betuwe en de Vijfherenlanden af, een totale oppervlakte van
74.000 m?.

DE SCHEEPVAART

De hoofdfunctie van het kanaal was en is de afvoer van water,

maar vanaf het begin heeft er uiteraard wel scheepvaart plaats

gevonden. Anderzijds heeft het kanaal ook een tijd de scheep-

vaart belemmerd. Dat zit zo: het kanaal doorsneed de Schot-

deurse Vliet. Dit riviertje was toen onderdeel van de scheep-
VERENIGING

BINNENVAART 2019/6 A 35

[ty



FOTO: COLLECTIE L. VAN AALBURG

Het stoomgemaal te Hardinxveld gezien vanaf het zuiden met op de voorgrond de sluisdeuren.

vaartroute van Vianen naar Gorinchem. Deze vliet moest
worden afgedamd en daarmee verviel ook de verbinding naar
Vianen. Pas met de aanleg van het Zederikkanaal in 1824 werd
deze verbinding weer hersteld. In het artikel in De Binnen-
vaart 2018-3 over de geschiedenis van het Merwede kanaal is
deze scheepvaartverbinding aan de orde geweest. Op zijn beurt
werd het kanaal van Steenenhoek in 1893 doorsneden door het
Merwedekanaal. Met de aanleg van dat kanaal had het kanaal
van Steenenhoek voor de scheepvaart nagenoeg geen betekenis
meer. In 2018 passeerden behalve ruim 1800 recreatievaartui-
gen slechts 24 beroepsvaartuigen de sluis bij het Lingegemaal.

EEN DYNAMISCHE OMGEVING

Het is dus niet erg druk op het kanaal. Eind 19-de eeuw kreeg
het echter gezelschap van de Betuweroute (de spoorlijn Elst —
Dordrecht), in de jaren 60 van de vorige eeuw van de A15 en
in 2007 van de Betuwelijn (het goederenspoor naar de Rotter-
damse haven), zodat er van rust geen sprake is. Hoewel er veel
industrie langs het kanaal is te zien, is deze met de rug naar
het kanaal toe gekeerd. Dus er zijn geen havens of losplaatsen.

De vaste bruggen die drie ophaalbrug-
gen hebben vervangen in de loop der
jaren, verhinderen ook de doorvaart
voor vrachtschepen. Langs de oevers
zijn slechts ligplaatsen van woonsche-
pen en recreatiebootjes te zien.

WEER NATTE VOETEN

Het westelijk deel van het kanaal loopt
over het grondgebied van Hardinxveld-
Giessendam en kampt al jaren met wa-
teroverlast. Dit is niet omdat het kanaal
de waterafvoer niet aankan, maar omdat
door hevige regenval de gemeente het
water niet kwijt kan raken. De capaci-
teit van de poldergemalen is ontoerei-
kend. Gemeente en waterschap hebben
daarom een plan opgesteld om de over-
last tegen te gaan. Dat voorziet in een
nieuw poldergemaal Hardinxveld Zuid
dat met een grotere capaciteit zal lozen op het kanaal. Het ver-
vangt dan het huidige gemaal. De bouw is gepland in 2020.
Daarnaast wil het waterschap een nieuw boezemgemaal bou-
wen vlakbij het Lingegemaal. Dit moet het gemaal bij Kinder-
dijk ontlasten dat nu de hele afwatering van de Alblasserwaard
voor zijn rekening neemt. Het zal het water in de monding van
het kanaal in de Merwede lozen. Als de procedures zijn door-
lopen kan het in 2026 in gebruik worden genomen. Dan heeft
iedereen (voorlopig?) weer droge voeten. L 2 2 2
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— De Nederlandse Gemalenstichting

Het onttakelde stoomgemaal nu vanuit hetzelfde standpunt; de stoommachines zijn eruit gehaald en het heeft een tijd als werkplaats gefungeerd van het
waterschap. Later is het aan particulieren verkocht die het volledig hebben gerenoveerd tot een luxe villa. Het is een gemeentelijk monument.
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Steenenhoek

De naam van het kanaal “van Steenenhoek” roept
vragen op. Je zou eerder denken om het het kanaal
naar Steenenhoek te noemen. Maar waar ligt dat? Op
de kaart zul je er vergeefs naar zoeken. Google maps
stuurt je naar een parkeerplaats langs de A15. Ga je
terug in de tijd en met www.topotijdreis.nl kun je

dat, dan zie je voor 1875 de aanduiding Steenenhoek
verschijnen aan de Merwede bij de monding van het
kanaal. De hier afgebeelde kaart is van 1820. U ziet
dat er van een nederzetting geen sprake is. Het was
in die tijd de enige bestaande topografische aandui-
ding. Vermoedelijk verwijst de naam naar een plek
waar veel stenen op de oever lagen. Dit kan niet meer
aangetoond worden, omdat hier nu de scheepswer-
ven van Neptune Yards en Damen liggen. Op de kaart
staat ook Gorinchem of Gorcum. Nu is de officiéle
naam Gorinchem, maar u mag ook Gorkum zeggen.

www.topotijdreis.nl).
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De monding van het kanaal in de Mewerwede met de werkhavens van Neptune Repair en Damen Shipyards.
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