RIJN-SCHIEKANAAL

Het is niet eenduidig vast te stellen hoe oud het Rijn-Schiekanaal is.

door: Geri van Ittersum

Sommigen zeggen dat het kanaal al 2000 jaar oud is, maar dat is
niet helemaal waar. Het kanaal bestaat uit verschillende delen met

verschillende namen. Sommige delen zijn al in de 11-de en 12-de eeuw
aangelegd. Andere delen zijn pas in de 20-ste eeuw gegraven en zelfs
dit jaar komt er nog een stukje bij. Wij houden de leeftijd op 125 jaar,
want in 1894 werd het na de aanleg van de omleiding bij Delft mogelijk
om zonder belemmeringen van de Rijn naar de Schie te varen en toen
kreeg het kanaal ook de huidige naam. Het begin- en eindpunt van de
vaarverbinding zijn ook niet altijd hetzelfde geweest. Kortom: er is heel
wat over het kanaal te vertellen en u zult merken dat er heel veel Vlieten

en Schieén zijn.

DEVLIET

In Zuid-Holland waren er in het begin van onze jaartelling di-
verse kreken die deel uitmaakten van de delta's van de Rijn
en de Maas. Zo mondde de Vliet bij Leiden uit in de Rijn en
stroomde de Gantel ongeveer vanaf Delft naar de Maasmon-
ding. De Romeinen groeven al een kanaal tussen beide kreken
(zie kader), maar dit raakte na hun vertrek in verval. Eind 12-de
begin 13-de eeuw vormden deze kreken wederom een aankno-
pingspunt voor het graven van een kanaal tussen Leiden en Rijs-
wijk. Dit kanaal werd ook Vliet genoemd. In het Centrum van
Leiden, bij het Galgewater, kwam de Vliet uit op de Rijn. De
bevaarbaarheid van de Vliet is in de loop der jaren vele malen
verbeterd, maar dit ging letterlijk niet zonder slag of stoot. Het
kanaal kent een roerige geschiedenis met vele conflicten.

Vernielzuchtige Gouwenaren

Vanwege de verschillen in waterpeilen, was het nodig een dam
aan te leggen bij wat Leidschendam ging heten. Voor de sche-
pen uiteraard een enorme hindernis, die alleen met een over-
toom kon worden gepasseerd. De behoefte aan een sluis was
dan ook groot en die kwam er uiteindelijk in 1489, nadat keizer
Maximiliaan hier toestemming voor had gegeven. Er kwamen
twee verlaten, een voor de schepen en een om vers water door
te laten. Dat laatste hadden de bierbrouwers in Delft hard nodig.
De sluis was een echter doorn in het oog van de Gouwenaren.
Zij hadden immers het alleenrecht voor de vaart naar Amster-
dam (de zgn. gecostumeerde of verplichte vaart). Met de Dor-
drechtenaren sloegen ze de sluis in 1492 kort en klein. De sluis
werd hersteld, maar alleen voor de doorvoer van water. Die
situatie bleef voorlopig zo.

Boze boeren

Het kanaal werd slecht onderhouden en dreigde dicht te slibben.
De boeren deden daar letterlijk nog een schepje boven op. Ze
maakten wedden om het vee te laten oversteken. Na veel protest
van de kant van de schippers liet het waterschap de vaart weer
uitdiepen tot de vereiste 136 cm.

De schippers klaagden echter ook over de te lage bruggen. Ze
moesten hun schepen vaak verzwaren om er onder door te kun-
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Ouderdom: 125 jaar

Lengte: 32,4 km (van de Oude Rijn
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Beheerder: Provincie Zuid-Holland
Aantal bruggen: 29
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nen. In de 16-de eeuw werden de bruggen zeer tegen de zin
van de boeren verhoogd. Zij hadden namelijk moeite om de
verhoogde bruggen te passeren met volgeladen karren.
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Replica van een romeinse platbodem. Restanten van een dergelijk schip
zijn opgegraven bij Fort Matilo in Leiden (bron: www.fortmatilo.nl)
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Geruzie om de centen

Eind 16-de eeuw kwam de trekschuit als
vervoermiddel in zwang en er ontstond
behoefte aan een trekschuitverbinding
tussen Delft en Leiden. Daarvoor was
een jaagpad nodig. De vraag is dan na-
tuurlijk: wie gaat dat betalen? De be-
stuurders van Delft en Leiden vergader-
den er tientallen jaren over. Uiteindelijk
kwam het jaagpad er en op 15 maart 1638
kon de trekschuitdienst officieel worden
geopend. Er bleef nog wel een probleem
over: er lag namelijk nog steeds een dam
bij Leidschendam. De passagiers moes-
ten daar allemaal overstappen. Het was
er dan ook een drukte van belang. Per
dag kwamen er in de eerste jaren 8 boten
per dag van beide kanten aan. De totale
reis duurde drie uur en kostte 7 stuivers
(1/3 van het dagloon van een arbeider in
die tijd). Het bouwen van een sluis werd
dan ook steeds urgenter en in 1648 kwam
deze er dan eindelijk.

DELFTSE VLIET

De Delftenaren lieten omstreeks de
13-de eeuw een kanaal graven richting
Rijswijk dat aansloot op de Vliet. Het ka-
naal kwam aan de noordzijde van Delft
uit op de stadsgracht. Daar, bij de Haag-
poort, was ook het vertrekpunt van de
trekschuiten naar Leiden en Den Haag.
Dat laatste was ook mogelijk, omdat er
in 1345 bij Voorburg een aftakking ge-
graven was naar de hofstad: de Haagse
Vliet. De doorvaart richting Rotterdam
was een probleem. Men hief tol bij de
poorten en ook lagen er op sommige
plaatsen dammen om de vermenging van
schoon en vervuild water te voorkomen.
De bierbrouwers in Delft vormden na-
melijk een machtig gilde en wisten dit
soort maatregelen door te drijven. Ook
het waterschap Rijnland wierp een dam
op ten noorden van Delft om waterover-
last vanuit Delfland te voorkomen. Dat
die dam Hinderdam werd genoemd zal
u niet verbazen. Aan de doorvaart door
Delft werd eeuwenlang niets gedaan.
Delft was meer geinteresseerd in de ver-
binding met de Merwede.

DELFTSE SCHIE

Al in. dff l‘l -de eeuw werd een kanaal gegraven tussen Delft en mering begint in Leiden op de
het riviertje de Schie, dat uitmondde in wat toen de Merwede hoek van de Rijn-Schiekade en
heette. Het kanaal begon aan de zuidzijde van de stad, waar de Haagweg. Er zijn ernog 11
ook nu nog de havenkom van Delft is. Daar kwamen ook de Sentigitigepien jug 40y
. i ¢ X ) i vlakbij het huidige hectometer-
trekschuiten u1t.R0tter'dam aan. De passagiers die verder naar paaltje 22,7, De provincie laat
Den Haag of Leiden wilden moesten vandaar door het centrum de huidige nummering namelijk
van Delft lopen naar naar de Haagpoort, waar ze verder konden beginnen bij de Ringvaartvan

reizen. De Delftse Schie eindigde in de Schie bij Overschie. In
feite hebben we daarmee ons eindpunt bereikt. Maar hoe voer
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De sluis bij Leidschendam in de 18-de eeuw. Schilderij van het verlaat in de Leidschen Dam, geschil-
derd door Paulus Constantijn la Fargue (1729-1782).
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De MORGENSTER van Ben Kruijt uit Vinkeveen verlaat eind zestiger jaren de sluis in Leidschendam.
Het geheel van sluis en bruggen is een rijksmonument. De huidige constructie dateert van 1888. Ten
tijde van deze foto werd de sluis handbediend. Pas in 2006 kwam er elektrische bediening. Jaar-

lijks passeren nu 11.000 tot 12.000 schepen de sluis. Het leeuwendeel hiervan is recreatievaart. De
beroepsvaart neemt af en bedroeg in 2017 maar ca. 300 passages. Dit jaar vindt er groot onderhoud
plaats en is de sluis een paar weken gestremd.

Kilometerpaal nr. 14 langs de
Vliet bij Voorburg. De palen
werden door de provincie Zuid-
Holland in 1893 geplaatst nadat
ze het beheer van het kanaal
hadden overgenomen. De num-

de Haarlemmermeer en loopt
door tot km 40,1 bij Overschie.
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Er staan fraaie buitenplaatsen langs de Vliet. Een er van is Hofwijck te
Voorburg, vlak na de passage van de A12 en de spoorlijn Den Haag-
Gouda. Het was de buitenplaats van Constantijn Huygens, dichter en se-
cretaris van de prinsen van Oranje in de 17de eeuw. Hij was ook architect
en ontwierp zelf het huis en de tuin in 1641. Ook zijn zoon, de bekende
geleerde Christiaan Huygens heeft in het huis gewoond. Huygens Hof-
wijck is nu een museum, opengesteld voor het publiek.

men van daaruit verder? Eind 14-de eeuw had men daar de
keuze uit drie routes, drie verschillende Schieén.

DELFSHAVENSE SCHIE

Het riviertje de Schie mondde uit in Schiedam. Daar werd tol
geheven bij alle doorvarende schepen. Dat ergerde de koop-
lui uit Delft, die voor de aanvoer van grondstoffen athankelijk
waren van deze vaarweg. Rotterdam had weliswaar al in 1350
een kanaal gegraven van Overschie naar de Rotte: de Rotter-
damse Schie, maar ook hiervoor moest tol betaald worden. Het
plan ontstond dan ook om een eigen kanaal naar de Merwede
te graven. In 1391 kwam dat er ook. Door het nieuwe kanaal
kregen de Delftse kooplui direct toegang tot het buitenwater. Je
zou kunnen zeggen Delft kwam aan zee te liggen. Er kwam ook
een kantoor van de VOC in Delft en de kooplui lieten schepen
bouwen die naar de Oost voeren. Bij de monding van het ka-
naal kwam een haven. Daar omheen ontstond een nederzetting:
Delfshaven. Het bleef een bescheiden plaats, omdat de Delf-
tenaren niet wilden dat het machtiger zou worden dan Delft.
Met die opstelling deed Rotterdam zijn voordeel. Zodanig zelfs
dat het eind 19-de eeuw Delfshaven kon “inlijven”.

RIJN-SCHIEKANAAL

In de middeleeuwen bestond er dus al een verbinding tussen de
Rijn en Delft en tussen Delft en de Schie. De passage door Delft
bleef echter een knelpunt tot ver in de 19-de eeuw. Er lagen
al plannen om de doorvaart structureel te verbeteren, maar de
bestuurders van Delft toonden hiervoor weinig belangstelling.
Uiteindelijk hakte de provincie de knoop door en werd begon-
nen met de aanleg van een kanaal oostelijk om de binnenstad
van Delft, waarbij gedeeltelijk de stadsgracht werd gevolgd. In
juni 1894 werd het opengesteld. De provincie werd beheerder
van het gehele kanaal van Leiden tot Overschie, dat toen ook
de naam Rijn-Schiekanaal kreeg. Maar daarmee zijn we nog
niet bij het huidige Rijn-Schiekanaal, want het beginpunt werd

In het weekend is het kanaal het domein van roeiers. Ze passeren hier op
de Delftse Vliet bij Rijswijk het gemaal van de Plaspoel-en de Schaapwei-
polder. Dit is een rijksmonument, gebouwd in 1874 als stoomgemaal. Nu
is het met een elektromotor nog steeds in bedrijf. Links er van zijn nog
twee overblijfselen te zien uit de periode van de trekvaart: een rolpaal en
een stalen brug met ongelijke leuningen om het touw beter te geleiden.
Op de achtergrond het Europees Patentbureau.

Een motorbeunschip uit Gouderak in 2003 varend op de Delftse Schie
richting Delft passeert scheepswerf Bocxe. De werf werd opgericht door
Jacobus Boot in 1856 en werd in 1987 overgenomen Bocxe uit Aarlander-
veen. Op de achtergrond links het overlaadstation voor huisvuil. Aan dit
gedeelte van het kanaal is de meeste bedrijvigheid met verderop nog o.a.
Basal en de loswallen aan de Schieweg.
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Kaart van de drie Schieén uit 1512, maker onbekend. Op de voorgrond ligt
Overschie. Van hieruit splitste de Schie, die van de linkerbenedenhoek uit
de richting van Delft komt zich in drie takken. Linksaf naar Rotterdam,
rechtsaf naar Schiedam en om Overschie heen rechtdoor naar Delfshaven.

toen gevormd door de Trekvliet, die westelijk van het centrum
van Leiden op de Rijn uitkwam. De benaming Rijn-Schiekade
daar herinnert er nog aan. Maar langs die kade zien we afgezien
van wat kleine bootjes geen schip meer passeren.

NIEUWE VLIET

De doorvaart naar de Rijn via de Trekvaart door Leiden voldeed
al vrij snel niet meer aan de eisen van het toenemende scheep-
vaartverkeer. In 1919 besloot men daarom een nieuw kanaal
zuidelijk van het stadscentrum aan te leggen: de Nieuwe Vliet.
Hiermee ontstond ook een aansluiting met het gekanaliseerde
riviertje de Zijl en daarmee met de Kaagerplassen en de Ring-
vaart van de Haarlemmermeer. Waren daarmee de knelpunten
in de verbinding tussen de Rijn en de Maas opgeheven? Het
antwoord daarop is een volmondig nee.

BOCHTAFSNIJDING OVERSCHIE

De twee haakse bochten bij Overschie zijn de schippers al jaren
een ergernis. Door de grotere lengte van de schepen vergt het
steeds meer stuurmanskunst om deze bochten te nemen. Daar-
bij komt dat de doorvaartopening van De Hoge Brug bij de in-
vaart van de Delfshavense Schie erg smal is. Al decennia wordt

.cmeaam

“w
\

)
\
[}
]

Rotterdam

.....' . "

.

De loop van de Schieén in de regio Rotterdam. De ononderbroken lijn

is de huidige vaarweg in Rotterdam als verlengde van het Rijn-Schie-
kanaal. Het maakt deel uit van de ‘vaarweg vanaf de Oude Wetering via
Leiden en Delft naar Rotterdam’, de benaming volgens het vaarweg-

informatiesysteem van Rijkswaterstaat.

De situatie in Leiden. De onderbroken lijn is de route van het Rijn Schie-
kanaal tussen 1894 en 1919. Het Korte Vlietkanaal dateert van 1960. De
vaarwegenkaart van de provincie Zuid-Holland is als basis gebruikt.
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De JAMAIS PENSE
van Piet Hornes in
april 1994 varend
richting Rotter-
dam neemt de
bocht bij de Grote
Kerk in Overschie.
Voor zich ziet

de schipper de
volgende haakse
bocht naar de
Delfshavense
Schie. Vlak daar-
achter wacht de
Hoge Brug.



FOTO: LEO SCHUITEMAKER

er gesproken over een oplossing van dit knelpunt. Nu
is het dan eindelijk zo ver. Op 28-01-2019 werd de
bochtafsnijding officieel geopend en heeft Nederland
er een nieuw stukje kanaal bij.
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— Hans Buiter en Roger Raat; Nederland Kanalen-
land; Stokerkade Cultuurhistorische uitgeverij,
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— Lizette de Koning en Kees van der Leer; De canon
van Leidschendam-Voorburg: Historisch Voorburg
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— www.geschiedenisvan zuidholland.nl: met de trek-
schuit op reis vanuit Delft

— www.zuid-holland.nl/onderwerpen/verkeer-ver-
voer/vaarwegen

— de Romeinse reisgids hoofdstuk 9, langs het kanaal
van Corbulo, Giel 2018 L 2 2 4

De van 1662 daterende
monumentale Hoge Brug bij

het passagiersschip de HALVE
MAEN volgeladen met leden
van De Binnenvaart die in

sie maakten door de provincie
na de smalle doorvaartope-

ning een haakse bocht naar
rechts.

Overschie wordt geopend voor

september 2010 een dagexcur-

Zuid-Holland. Het schip wacht

Corbulo kanaal

De Romeinen hadden al behoefte om een kanaal te graven
tussen de Rijn, de noordgrens van hun imperium, en de Maas,
zodat ze met hun schepen niet over de zee hoefden te varen.
Het kanaal is in het midden van de eerste eeuw na Christus

in opdracht van keizer Claudius aangelegd door de veldheer
Corbulo (in Binnenvaart 2018/5 is hierover pas nog een artikel
geschreven). Aangenomen wordt dat het beginpunt lag bij
fort Matilo in Leiden iets oostelijk van het huidige kanaal. Daar
is nu een archeologisch park waar nog resten van de Romeinse
nederzetting te zien zijn. De Julius Caesarbrug, een fiets/
voetbrug uit 2006 over het Rijn-Schiekanaal, herinnert nog
aan de deze Romeinse periode. Het Corbulokanaal kwam uit
in het toenmalige kreek, de Gantel, die in de Maas uitmondde.
Een paar eeuwen later, vermoedelijk tussen 400 en 600 na chr,
slibde het kanaaltje dicht. De loop van de latere Vliet heeft op
enkele plaatsen een overlap met dit Romeinse kanaal maar
volgde hoofdzakelijk een eigen koers parallel hier aan.

L

Het uitzicht vanaf de Hoge Brug in november 2018. Het nieuwe kanaal is al volgelopen. Nu de damwand nog weghalen en de schippers vanuit Rotterdam
kunnen rechtdoor varen naar Delft. Behalve deze bochtafsnijding wordt het kanaal momenteel op meer plaatsen verbeterd door onder meer groot onder-
houd aan diverse bruggen, het vervangen van damwanden tussen Delft en Voorburg en het verbreden van een deel van de vaarweg bij Delft. Met al deze
maatregelen wordt de vaarweg opgewaardeerd tot CEMT klasse lll, RWS klasse M4/M5.
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