125 JAAR MERWEDEKANAAL

Het scheelde in 1879 maar één stem in de Tweede
Kamer of het Merwedekanaal was er niet gekomen.
Toch duurde het nog tot 1893 voordat het in zijn
geheel kon worden opengesteld.

Maar al gauw klaagde men over de tekortkomingen; de naam
kikkersloot viel. Dit leidde uiteindelijk tot de aanleg van het
Amsterdam-Rijnkanaal. Dit zou het doodvonnis betekenen
voor het Merwedekanaal, ware het niet dat het onttrekken aan
de scheepvaart duurder zou zijn dan de instandhouding. Geluk-
kig maar, want het kanaal wordt nu nog volop gebruikt. Het
kanaal is wel een stuk korter geworden en er is een aanmerke-
lijk verschil tussen het deel benoorden en dat bezuiden de Lek,
zowel nu als in het verleden. Het kanaal maakt deel uit van de
boeiende geschiedenis van de verbinding van Amsterdam met
het Duitse achterland. Het is een lang verhaal in vijf episoden.

VECHT, VAARTSE RIJN EN VIAANSE VAART

Tot aan de 17-de eeuw was de scheepvaart van Amsterdam
naar de Rijn een langdurige en ook gevaarlijke onderneming.
Je moest over de Zuiderzee naar Muiden en via de kronkelige
Vecht naar Utrecht. Vandaar kon je via de al in de Middel-
ceuwen aangelegde Vaartse Rijn bij de Lek komen. Die was
stroomopwaarts door ondiepten niet het hele jaar door bevaar-
baar. In dat geval moest je omvaren via Dordrecht of bij Vianen
doorsteken naar Gorinchem via bestaande en gekanaliseerde
riviertjes: de Zederik en de Schotdeurse Vliet. Deze verbinding
werd de Viaanse Vaart genoemd.

Voor Amsterdam lag in die periode ook geen prioriteit bij de
Rijnvaart, want die lag bij de zeevaart. Maar om de concurrentie
met Rotterdam aan te gaan, kreeg Amsterdam ook belangstel-
ling voor de handel met Duitsland. Er werd dan ook regel-
matig gesleuteld aan de verbinding. Een verbetering was de
aanleg van de Weespertrekvaart in 1639 (zie Binnenvaart 2014-
2). Daarmee werd het mogelijk om binnendoor naar de Vecht
varen. Maar de verbinding bleef moeizaam en de knelpunten
waren nog steeds talrijk. Er waren ingrijpender maatregelen
nodig. En de kanalenkoning Willem I zelf zette er vaart achter.

KEULSE VAART EN ZEDERIKKANAAL

Bij Koninklijk Besluit van 1821 werd de verbetering van het
raject Amsterdam-Utrecht in werking gezet. De Weespertrek-
vaart, Gaasp en Smal Weesp werden verruimd, de Vecht werd
zebaggerd, de bruggen werden beweegbaar gemaakt en de slui-
zen bij Utrecht, Weesp en Vreeswijk werden vergroot. De ver-
beterde vaarroute werd Keulse Vaart genoemd. Maar je kwam
op de Lek uit en was nog was nog lang niet in Keulen. Omdat
de Lek nog steeds onbetrouwbaar was, moest er ook wat ge-
daan worden aan de Viaanse Vaart. Dat gebeurde bij Koninklijk
Besluit van 1824. Hierin werd bepaald dat er “een bekwame
vaart langs de Zederik van Vianen tot in de Linge en de Mer-

tekst en foto’s: Geri van Ittersum

Gegevens:

Ouderdom: 125 jaar

Lengte: 36,1 km

CEMT klasse: IV

Beheerder: Rijkswaterstaat Midden Nederland
(benoorden de Lek) en Provincie Zuid-Holland
(bezuiden de Lek)

Aantal bruggen: 33

Aantal sluizen: 7
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Tracétekening van het kanaal. Bron: Beschrijving van het kanaal van Am-
sterdam naar de Merwede van P.H Kemper. Departement van Waterstaat,
Handel en Nijverheid, ca.1885). In blauw is de toenmalige scheepvaart-
route (de Keulse vaart) aangegeven.

wede te Gorinchem werd aangelegd” . Dit Zederikkanaal kwam

in 1826 tot stand. Hierbij werd grotendeels het traject van de

Viaanse Vaart gevolgd. Die werd verbreed en de vaste brug-

gen werden vervangen door vlotbruggen en bij Vianen werd
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Op pagina 37 wordt de tracétekening getoond van het kanaal van Amsterdam tot iets voorbij Weesp. Hier volgen we in rode lijn het kanaal verder zuid-
waarts tot Zuilen. Een iets minder bochtig tracé dan de voormalige route over de Vecht.

de Wilhelminasluis aangelegd. De reis naar Keulen werd door
deze maatregelen teruggebracht tot twee weken. Maar de Vecht
bleef kronkelig en de schepen bleven er regelmatig lange tijd
vastzitten op zandplaten.

AANLEG VAN HET MERWEDEKANAAL

De scheepvaart nam in de loop van de 19-de eeuw sterk toe
en kooplieden in Amsterdam drongen er bij minister Tak van
Poortvliet van Waterstaat op aan de situatie te verbeteren. Niet
zonder succes, want de minister diende na talrijke tracéstudies
beoordeeld te hebben in 1878 een wetsvoorstel in voor de aan-
leg van een nieuwe verbinding van Amsterdam met de Rijn.
Dat kanaal zou binnendijks naar Amersfoort lopen en vandaar
door de Gelderse vallei naar de Lek bij Amerongen en verder bij
Dodewaard in de Waal uitkomen. Dit plan werd na veel discus-
sies in 1879 met 40 tegen 39 stemmen door de Tweede Kamer
verworpen. Bezwaren kwamen onder andere vanuit de regio

De opening van de Koninginnensluis op 4 augustus 1892. De 12-jarige
Wilhelmina en haar moeder Emma kwamen met de CERES vanuit Amster-
dam om hier een gedenksteen te onthullen.
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Utrecht, waar de scheepvaart aan voorbij zou gaan. Wat nu? De
minister nam ontslag, er kwam weer een reeks ontwerpen en na
veel gesteggel werd in 1881 een nieuwe wet aangenomen. Die
luidde: *“voor rekening van de staat wordt een kanaal aangelegd,
breed in den bodem tenminste 20m en diep ten minste 3,Im
onder den waterspiegel, van het Noordzeekanaal bij de Stads-
rietlanden te Amsterdam met eene ombuiging bewesten Utrecht
langs Vreeswijk en Vianen tot in de Merwede bij Gorinchem”.
Onderdeel van dit plan was de kanalisatie van de Vecht vanaf
Nigtevecht. Men was al voortvarend begonnen aan de bouw van
een sluis aldaar toen er in 1884 een wetswijziging werd aan-
genomen om een geheel nieuw kanaalpand aan te leggen tus-
sen Amsterdam en Utrecht. Tussen Vianen en Arkel volgde het
Merwedekanaal het Zederikkanaal. Vandaar werd een nieuw
kanaal gegraven parallel aan de Linge naar Gorinchem.

Na de opening van de grote sluis bij Gorinchem in 1893 was
het hele kanaal af, 8 jaar later dan gepland. De totale kosten be-
droegen 20 miljoen gulden, 8 miljoen meer dan gepland. Maar
daar kijken we nu niet meer van op. Resultaat: de lengte van de
vaarweg werd verminderd van 84 km tot 71 km. En de totale
reistijd naar Keulen nam af van met 10 uur. En, zeker niet onbe-
langrijk: het Merwedekanaal was tolvrij, terwijl men daarvoor
in totaal 35-50 gulden moest betalen voor een doorvaart. Je zou
zeggen: iedereen tevreden; maar dat was niet voor lang.

KOMST VAN HET AMSTERDAM-RIJNKANAAL

In 1917 schreef W.J. Van Haren Noman jr.: “een ieder die onbe-
vooroordeeld met de feiten rekening houdt, zal moeten erken-
nen, dat reeds een kwart eeuw na de openstelling, het Merwede-
kanaal niet de voldoende verkeerscapaciteiten blijkt te bezitten
voor het geheele Achterland, dat de Amsterdamsche haven het
hare mag noemen”. Hij betoogde dat de breedte van het kanaal
(20 m) niet toereikend was om twee rijnschepen die toen 10,5-
11 meter breed waren elkaar te laten passeren. De toenemende
drukte leidde ook tot soms dagenlange wachttijden bij de sluis
in Vreeswijk en er waren conflicten tussen de Rijnvaart en de



Koninginnensluis anno 1930.

Gorinchem. =

Merwedesluis, begin 20-ste eeuw.

| |

Groote Sluis.
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Hierbij het gedeelte van het tracé tussen Zuilen en Lexmond. Het tracé gaat met een mooie bocht om Utrecht naar Vreeswijk waar we de Lek oversteken naar

Vianen.

binnenvaart. Van Haren Noman pleitte voor het alsnog aanleg-
gen van het kanaal door de Gelderse vallei voor de Rijnvaart
en het Merwedekanaal te bestemmen voor de binnenvaart. Hij
had wel een punt, want door de knelpunten op het Merwede-
kanaal koos de vaart naar Rotterdam vaak weer voor de oude
route over Gouda.

Zijn plan kwam er niet. Heel veel plannen en discussies later,
waar we in dit kader niet op ingaan, koos men in 1931 uitein-
delijk voor het huidige tracé van het Amsterdam-Rijnkanaal.
Het nieuwe, veel bredere kanaal volgde het Merwedekanaal tot
Jutphaas. Dat werd in 1938 in gebruik genomen en daarmee kon
de vaart door Utrecht worden vermeden. Een belangrijke datum
was 23 maart 1938. Toen werd de Prinses Beatrixsluis geopend
in het Lekkanaal (zie Binnenvaart 2014-1). Daarmee kwamen
de Vaartse Rijn en Vreeswijk buiten spel te staan. De Tweede
Wereldoorlog kwam tussenbeide en pas op 21 mei 1952 werd

het hele kanaal tot aan de Waal bij Tiel opengesteld. Daarmee
verloor ook het zuidelijke deel van het Merwedekanaal zijn
betekenis voor de scheepvaart.

Wat nu te doen met het kanaal? Er werden allerlei financiéle
berekeningen gemaakt. Hieruit bleek dat het goedkoper was om
het kanaal in stand te houden dan het te sluiten. In het laatste
geval moesten namelijk de aan het kanaal liggende industrieén
worden verplaats. Een kostbare aangelegenheid. Het Merwe-
dekanaal bleef dus in leven. We zullen er langs gaan om te zien
hoe het er nu bij ligt.

HET KANAAL ANNO 2018

De kilometrering van het huidige kanaal begint in Utrecht-West
bij de aansluiting op het Amsterdam-Rijnkanaal. Hier is een
wachtplaats en bunkerstation voor de beroepsvaart. Zij zijn te

Het mvs LA GIRAFFE passeert de betonmortelcentrale bij Vianen. Er zijn meer bedrijven aan dit kanaalpand, waar overslag plaats vindt, o.a. Van Kessel bij

Arkel en Tevan olie in Gorinchem.
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Het tracé tussen Lexmond en Gorinchem om daar in de naamgever van het kanaal te eindigen, de rivier De Merwede.

groot om verder te varen door het Merwedekanaal. Wij gaan
wel verder richting Gorinchem en passeren onderweg sluizen
met een lange historie, vierde generatie bruggen, recreaticha-
vens en toch ook nog beroepsvaart en overslagkades. Het is te
veel om overal bij stil te staan en we beperken ons tot de meest
opvallende.

DOOR DE STAD UTRECHT

In het kanaalpand door Utrecht voeren de woonschepen de bo-
ventoon. Over het kanaal liggen hier 10 bruggen, waarvan 7
beweegbaar. Tot opluchting van de Utrechtenaren bewegen ze

De Muntbrug genomen in oostelijke richting. Op de achtergrond het
gebouw van de Koninklijke Nederlandse Munt, waarnaar de brug is ver-
noemd. Links de dubbele ophaalbrug over de Leidse Rijn.

nauwelijks meer. De bruggen zijn in de loop de jaren regelmatig
vervangen, maar één brug heeft alle veranderingen overleefd:
de Muntbrug. Deze gietijzeren draaibrug stamt nog uit 1887.
Dit rijksmonument is in 2016 nog volledig gerenoveerd. Hij
sluit bouwkundig aan bij de ophaalbruggen over de Leidse Rijn
die het kanaal daar kruist en de naastgelegen Muntsluis. De
oude kolk van deze sluis stamt ook nog uit de aanlegfase van het
kanaal, maar wordt nu alleen gebruikt als uitwateringssluis. De
naastgelegen ‘nieuwe’ sluis dateert van 1905 en is nog operatio-
neel. Het was toen de eerste betonnen sluiskolk van Nederland.
In 1910 passeerden 290 schepen per dag dit sluizencomplex, nu
Nnog maar een paar per jaar.

De Veilinghaven in Utrecht met op de voorgrond van links naar rechts de
JANTIE, de ARTEMIS en de FRIESLAND. Op de achtergrond 3 trechters.
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Situatie bij Vreeswijk: 1 = Koninginnensluis, 2 = Vaartse Rijn, 3 = Museumhaven, 4 = Oude

sluis, 5 = Rijkshulpschutsluis, 6 = Lekkanaal met Prinses Beatrixsluis.

Verderop achter het Jaarbeurscomplex ligt de Veilinghaven, in
1920 aangelegd voor de overslag van groente en fruit. Nu is het
een museumhaven. Het kanaal buigt naar het zuiden en volgt de
loop van de Vaartse Rijn. Hier komt veel recreatievaart door op
weg naar de binnenstad van Utrecht (in 2017 bijna 8000 vaartui-
gen). De Liesboschhaven aan het eind van dit kanaalpand zorgt
daar nog voor een beetje beroepsvaart (140 passages in 2017).

NAAR VREESWLJK

Het Amsterdam-Rijnkanaal doorsnijdt vervolgens het Mer-
wedekanaal. Deze vaarwegen hadden een verschillend water-
peil. Dat maakte de aanleg van sluizen aan weerszijden nodig,
eenvoudigweg de Noordersluis en Zuidersluis genoemd. Het
eerste deel maakt ook deel uit van de recreatieve route naar
de Hollandsche IJssel via de Doorslag, al in de 12-de eeuw
gegraven als onderdeel van de toenmalige vaarroute richting

Oude Sluis te Vreeswijk.
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de Lek. Het Merwedekanaal buigt hier
naar links richting Vreeswijk. In deze
plaats komt de hele geschiedenis van
de Amsterdam-Rijn verbinding samen.
Waar bij de jachthaven het Merwede-
kanaal naar rechts buigt, kun je recht-
door varen de vroegere Nyevaart in, later
Vaartse Rijn genoemd. De museumwerf
en het voormalige Prins Hendrik schip-
persinternaat, het oudste van Nederland,
herinneren nog aan de bloeiperiode van
deze plaats.

Ook de Oude Sluis verderop bestaat nog
voort als cultuurhistorisch monument.
Vanwege de verbouwing van deze sluis
rond 1820 werd er naast de Rijkshulp-
schutsluis aangelegd. Deze fungeerde na
de renovatie van de Oude Sluis alleen
nog als spuisluis. Maar 500 meter van
deze historische plek vandaan ligt het
ruim vier keer zo brede Lekkanaal met
de Prinses Beatrixsluis waar men bin-
nenkort de derde kolk verwacht open te
stellen. Wij vervolgen echter het Merwe-

Kraneschipbrug nog in bedrijfin 1983.

dekanaal richting Koninginnensluis, zo genoemd omdat hij op
4 augustus 1892 werd geopend door koningin Emma (feitelijk
regentes) in gezelschap van de toen 12-jarige koningin Wilhel-
mina. De dubbele sluis ziet er na een recente onderhoudsbeurt
als nieuw uit, maar hij ligt er nu in april wel erg verlaten bij.
Je kunt je niet voorstellen dat hij begin vorige eeuw propvol
met schepen lag en de sluiswachters dag en nacht in de weer
waren met schutten. In het zomerseizoen is er wel werk aan
de winkel voor het schutten van recreanten (in 2017 telde men
9610 passages).

TUSSEN LEK EN MERWEDE

Aan de overkant van de Lek vervolgt het kanaal richting Via-
nen. Daar ligt de Grote Sluis. Groot is natuurlijk een relatief
begrip, maar hij was bij de voltooiing in 1891 wel groter dan
de naastgelegen Wilhelminasluis, aangelegd ten behoeve van
het Zederikkanaal. De Wilhelminasluis, vernoemd naar Wilhel-
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mina van Pruisen, werd ontworpen door
Jan Blanken, een gerenommeerd inspec-
teur-generaal van Rijkswaterstaat. Op de
plek van de sluis, die in 1950 werd ge-
sloopt, wordt binnenkort in het kader van
het waterjaar van Vianen een standbeeld
van hem geplaatst.

Tussen de sluis bij Vianen en die bij Go-
rinchem liggen nu 12 bruggen. Het inte-
ressantste zijn echter de bruggen die er
nu niet meer zijn. Sommige zijn wel drie
keer vervangen in de loop der jaren. Over
het Zederikkanaal werden tijdens de aan-
leg houten vlotbruggen gebouwd. Deze
kostten maar f 6000 per stuk. Toch kwam
men er redelijk snel van terug, omdat het
hout veel onderhoud vergde. De brug
heeft ook weinig draagvermogen en door
de instabiliteit bestaat het risico dat een
hooggeladen wagen de vaart in kiepert.
Daarom werden de vlotbruggen in de
jaren 60 en 70 van de 19-de eeuw ver-
vangen door wel ijzeren draaibruggen.

Tijdens de werkzaamheden voor het Merwedekanaal werd het
kanaal verbreed van 13,18 tot 20 meter. Dat betekende dat de
bruggen moesten worden vervangen. Dit leidde tot de zgn.
tweede generatie draaibruggen. Hiervan is er nog een over: De
Bolgerijense brug, ten zuiden van Vianen. Deze werd welis-
waar in 1945 door de Duitsers opgeblazen, maar is daarna weer
opgebouwd. Sommige bruggen werden in de jaren 90 van de
vorige eeuw vervangen door ophaalbruggen in het kader van
het Project Aanpassing Merwedekanaal. Andere bruggen ver-
dwenen van het toneel. Een daarvan is wel een heel apart geval:
de Kraneschipbrug bij Meerkerk. Het was de enige schipbrug
in het Merwedekanaal. Hij is in 1989 buiten bedrijf gesteld en
na een paar invalbeurten tijdens de herbouw van aangrenzende
bruggen in 1997 naar de Leuvehaven in
Rotterdam versleept, waar hij nog steeds
in gebruik is als onderdeel van de muse-
umhaven.

VAARWEGKNOOPPUNT GORINCHEM

Voordat het Merwedekanaal werd open-
gesteld ging de scheepvaart vanaf Arkel
via de Linge naar de Lek. Dat kan nog
steeds, maar de Lingesluis wordt alleen
nog maar gebruikt voor de recreatievaart.
Het water van de Linge leidde tot over-
stromingen in de stad en daarom werd
in 1818/1819 het Kanaal van Steenhoek
aangelegd, die het water verder westelijk
afvoerde tot aan de Beneden Merwede
bij Hardinxveld. Dit kanaal ligt letter-
lijk en figuurlijk dwars, want het leidde
bij de aanleg al tot de afdamming van
de Schotdeurse Vaart en maakte ook een
extra sluis noodzakelijk bij de aanleg
van het Merwedekanaal. Deze sluis ligt
bij de Algemene begraafplaats, waar hij
0ok naar vernoemd is. Nu de waterpeilen
gelijk getrokken zijn staat de sluis meest-
al open. Voor de oude Wolpherense dijk

Kraneschipbrug in de Leuvehaven.

werd tussen 1888 en 1892 de Grote Merwedesluis gebouwd.
Daarna werd de dijk doorgraven en een voorhaven aangelegd.
Op 1 mei 1893 was het eindelijk zover. De sluis en daarmee
het volledige Merwedekanaal kon feestelijk worden geopend.
Hoewel feestelijk? De Nieuwe Gorinchems Courant van 4 mei
schreef: “Zeven vlaggen wapperend van de sluizen ...... buiten
de Kanselpoort alhier, deden vermoeden dat er iets bijzonders
aan de hand was. En ja dit was ook wezenlijk het geval. Precies
om 12 uur stoomde de JAN BLANKEN, een schroefstoom-
boot van den Waterstaat met eenige ingenieurs aan boord de
nieuwe Merwedesluis binnen...... Eene belangrijke gebeurtenis
is voorzeker nimmer zo sober herdacht als deze. Geen woord
werd er gesproken, deputaties, muziek, kortom alles schitterde

Situatie bij Gorinchem: 1= Algemene begraafplaatssluis, 2 = Grote Merwedesluis, 3 = Kanaal van
Steenenhoek, 4 = Linge, 5 = Lingesluis, 6 = Oude, afgedamde loop van de Schotdeursevaart.
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Lingesluis; de gemeente Gorinchem was in de jaren 80 van plan de sluis af te sluiten en de Lingehaven te dempen. Dat stuitte op verzet van bewoners. Met
succes, want in 1988 werden de geheel vernieuwde sluis en haven geopend. Nu passeren jaarlijks 8000-9000 recreatieschepen de sluis.

door afwezigheid”. Dat stak kennelijk, omdat nog geen jaar
eerder twee koninginnen akte de présence gaven om de sluis
bij Vianen te openen.

Niettemin werd meteen al druk gebruik gemaakt van de sluis
met in het eerste jaar gemiddeld 350 schepen per week. Het
topjaar was 1932 met in totaal 93.000 schepen. Na de aanleg
van het Amsterdam-Rijnkanaal daalde dit tot 6000-7000 per
jaar. Nu (jaar 2017) passeren behalve ca. 8000 recreatieschepen
nog ongeveer 5000 binnenvaartschepen de sluis. Ongeveer de
helft hiervan is doorgaand verkeer. Daarmee heeft dit deel van
het Merwedekanaal toch nog min of meer de functie gekregen
die Van Haren Noman in 1917 voor ogen stond.

BRONNEN:

— W.J. Van Haren Noman Jr, Rijnvaart en binnenvaart op het
Merwedekanaal, Haarlem, 1917

— T.deNijs, Honderd jaar schutten, de aanleg van het Merwe-
dekanaal en de Grote Merwedesluis, Stichting Merewaarde
Gorinchem, 1993

— H.deJongen N.G.M. Muyen (redactie B.H. Coelman), Van
Vianen tot Gorinchem, bruggen over het Merwedekanaal,
Nederlandse Bruggenstichting, Uitgeverij Matrijs, 1998

— K.E.Baars, Varend vervoeren, van Amsterdam tot de Rijn,
100 jaar Merwedekanaal, Uitgeverij Matrijs, 1991

— Jaap Boersema, Vreeswijk en de binnenvaart, vereniging
‘De Binnenvaart’, okt. 1997

— Scheepvaartgegevens van Rijkswaterstaat en Provincie
Zuid-Holland *00
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Zwaanskuikenbrug

De provincie Zuid-Holland verdient een compliment.
Waar veel bruggen geen naam hebben of waarvan de
naam nauwelijks te vinden is, zet de beheerder van

het Merwedekanaal bezuiden de Lek de namen met
koeienletters op de bruggen. Prettig voor schippers

en schrijvers van artikelen over kanalen. Des te meer
valt op dat de brug een merkwaardige naam heeft. De
brug is vernoemd naar de herberg Het Swaenskuiken

in Meerkerk, die hier vroeger stond in de buurt van de
brug. In Meerkerk waren in de 17de eeuw veel herber-
gen, omdat het een overstapplaats was voor passagiers
die met de trekschuit van Vianen naar Gorinchem en vv.
reisden via de Viaanse vaart. De herberg is vernoemd
naar een bastaard van de heer Van Arkel, die een zwaan
in zijn wapen had staan. De ophaalbrug zelf dateert van
2000 en is gekomen in de plaats van een draaibrug.




