DE WEESPERTREKVAART

tekst en foto’s: Geri van lttersum

375 jaar geleden, in 1639, werd de Weespertrekvaart
aangelegd. Daarmee kwam een shortcut voor de scheepvaart
tot stand tussen de Amstel en de Vecht. Nog steeds wordt de
vaart als zodanig gebruikt, maar nu hoofdzakelijk voor de
recreatievaart. Het is een vaarweg van uitersten. Je passeert
enerzijds het historische stadje Weesp en een stukje Hollands
polderlandschap, anderzijds vaar je langs de snelwegen en
industrieterreinen rondom Amsterdam en de kantoortorens aan
de Amstel.

nenvaart. De doorvaart in Weesp bleef
echter een knelpunt en in 1884 werd be-

In de 17-de eeuw ontstond er behoefte
aan een betere vaarverbinding van Am-
sterdam met de Rijn. De route via Leiden

De Weespertrekvaart

Gegevens:

Ouderdom: 375 jaar
Weespertrekvaart 9,6 km;
Smalweesp 1,7 km
Beheerder: Waternet
CEMT-klasse: |l

Aantal bruggen: 17

Aantal schutsluizen: 2
(verval n.v.t)

sloten om een geheel nieuw kanaal aan te
leggen tussen Amsterdam en Utrecht: het
Merwedekanaal. Het gedeelte tot Nigte-
vecht werd in 1890 opengesteld, het res-
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en wilde alleen toestemming geven als er
ook een trekvaart werd aangelegd. Aldus
geschiedde: de ringvaarten om de droog-
makerijen konden als zodanig worden in-
gericht.

DE KEULSE VAART

In het begin van de 19-de eeuw maakte
het toenemende scheepvaartverkeer aan-
passingen van de vaarweg noodzakelijk.
In 1822 en 1823 vond een verbreding
plaats en werden de bruggen en de sluis
in Weesp vernieuwd. Met deze verbete-
ringen en die van de Vaartse Rijn tussen
Utrecht en Vreeswijk ontstond een snel-
lere verbinding tussen Amsterdam en de
Lek: De Keulse Vaart. We kwamen hem
al tegen bij de beschrijving van het Lek-
kanaal in het vorige nummer van De Bin-

ERENIGING

N

rme—ty

FOTO: ARCHIEF HISTORISCHE KRING DIEMEN

48 BINNENVAART 2014/2

Boven: Fragment van
de waterkaart van de
ANWEB.

Links: Detail van de
kaart van Johannes
Beeldsnijder, 1575.
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De sluis in Weesp met links het |8-de eeuwse pakhuis waar onder meer een
stokerij was gevestigd.

terende deel twee jaar later. Er volgden in
latere decennia nog diverse aanpassingen
van dit kanaal met als resultaat het hui-
dige Amsterdam-Rijnkanaal. Dit brede
kanaal doorsnijdt de vaarverbinding
Amstel-Vecht op een wel zeer rigoureuze
wijze. Maar laten we ons concentreren
op Weespertrekvaart en terugblikken op
de historie aan de hand van een denk-
beeldige vaartocht van Weesp naar Am-
sterdam.

STAD VAN JENEVER EN CACAO

We varen vanaf de Vecht de Smalweesp
op. De sluis staat open, want het waterpeil
is over het gehele traject gelijk. De sluis
sluit alleen bij calamiteiten en tijdens de
jaarlijkse sluis-en bruggenfeesten. Deze
worden gehouden sinds de restauratie
van het complex die in 1978 werd afge-
rond. Weesp kreeg al in 1355 stadsrech-
ten. Door de ligging aan de Vecht werd
het een handelsstad. Grote bloei kende
het eind 16-de, begin 17-de eeuw. Weesp
stond bekend om zijn jeneverstokerijen.
Er waren er toen wel 32. Het gebouw aan
de linkerzijde bij het invaren van de ha-
venkom huisvestte ooit een stokerij.
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verhuisd naar Oldenzaal.

Molen ’t Haantje met op de achtergrond molen ’t Anker. De laatste heeft
ooit voor de jeneverindustrie gewerkt, maar is in 1913 afgebroken en
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Sluis a. d. Heerengracht.
WEESP.

VERTREKT 2 MAAL PER WEEK
VAN WEESP
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Hierhoven ziet men #én van de twee

TH. BORST algebeeld. Twee maal per week varen de bonlen \un \Veup asar Kol\xrdnm en vice -vers

Weesperkarspel, Diemen, Cuderkerk a/d. Amstel, Nes, Ux!huorn Ter

stuis, Boskoop, Waddinxveen en Gouda.
Commissaris te Weesp: W. DEN ADEL — Binnenveer 9 — Teleloon 19
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De havenkom van Weesp in 1930 met links de Grote of Sint Laurentiuskerk

van [876 en op de achtergrond de Sluisbrug.

De bruggen in Weesp worden nog ter
plaatse bediend. Achtereenvolgens pas-
seren we de Sluisbrug, de Zwaantjesbrug
en de Roskambrug. Vlak erna aan de
rechterzijde staat villa Casparus, nu een
appartementencomplex, maar in 1901
gebouwd als woning voor Casparus van
Houten, eigenaar van de cacaofabriek
Van Houten. Deze fabriek was van 1850
tot 1971 in Weesp gevestigd en was de
stuwende kracht van de plaatselijke eco-
nomie. lets verder passeren we de molen
't Haantje, gebouwd in 1820. Voornoem-
de Van Houten kocht de molen in 1896
om sloop te voorkomen. De molen is nu
buiten bedrijf en in gebruik als woning.

DE UITKOMST

Op de laatste brug in Weesp, de Uit-
komst, doet Adri van Wijk dienst. Het is
erg druk op de brug. Maar dat is niet door
het scheepvaartverkeer, want de scheeps-
passages op deze maandag in februari
zijn op de vingers van een hand te tellen.
De drukt komt van het autoverkeer, want
de brug is een belangrijke verbinding tus-
sen het industriegebied van Weesp en de
provinciale weg. De aanleg van de brug

in 2000 was een ‘uitkomst’, want het
ontlastte de Roskambrug in het centrum
van Weesp. Van Wijk maakte in 2001
een bijzondere carriéremove namelijk
van loodgieter naar brugwachter. Vanuit
zijn post kijkt hij richting Weesp uit op
loswal van Hagen Beton, het enige be-
drijf aan de Smalweesp waar nog over-
slag plaatsvindt. Aan de andere kant ziet
hij het drukke scheepvaartverkeer op het
Amsterdam Rijnkanaal. De recreatie-
vaarders steken met zweet in hun han-
den deze 100 meter brede scheepvaarts-
nelweg over naar de Gaasp en vice-versa.
Ruim 10.000 boten wagen jaarlijks deze
oversteek. Volgens Van Wijk is het altijd
nog goed gegaan.

SLUIS DRIEMOND

Aan de overzijde varen we door de even-
eens openstaande sluis van Driemond.
De bijbehorende brug wordt bediend
vanuit de bedieningscentrale Weesp. De
sluis is in de jaren vijftig van de vori-
ge eeuw aangelegd toen de loop van de
Smalweesp iets naar het Noorden werd
verlegd. Wie vroeger ‘Sluis Driemond’
zei, had niet deze sluis voor ogen maar

Veel bedrijvigheid bij de ammoniakfabriek op de NO-hoek van het Merwede-
kanaal en de Smalweesp. Het bedrijf was hier gevestigd van 1905 tot |942.
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De fabrieken van Sluis (links) en Otten (rechts)
in Driemond. Datum onbekend.

Sluis, het ‘Koninklijke’ voederbedrijf
dat van 1915 tot 1980 in Driemond was
gevestigd. Samen met Otten de lijnzaad-
oliefabriek en de meelfabriek De Gaasp
zorgden zij voor veel scheepvaartverkeer
in Driemond. De plaats is genoemd naar
de samenkomst van drie riviertjes: De
Gaasp, de Smalweesp en het Gein.

HET ZANDPAD

De weg langs de Zuidelijke linkeroever
van de Gaasp tot aan de monding van
het Gein heet Zandpad. Dit refereert aan
het jaagpad dat tegelijk met de trekvaart
werd aangelegd in 1639. Op 1 juni van
dat jaar startte de beurtveerdienst tus-
sen Amsterdam (Rokin) en Weesp. Er
vertrokken er 4 tot 6 per dag. De reis
duurde toen twee uren en kostte 5 stui-
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Spoorbrug Diemen. Doorgaans liggen bruggen over het water. Op 5 november 1989 lag er echter een
brug in het water. De oude spoorbrug over de Muiderstraat in Diemen moest worden vervangen en zou
worden afgevoerd over de Weespertrekvaart. Bij het plaatsen op een ponton ging er iets mis.

GEMBENTE DIEMEN. :
JOEMBENEE ', vers. Er is nu geen spoor van een zand-
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pad te bekennen en niets herinnert aan
| het jagen. Slechts auto’s jagen voorbij
! over de drukke provinciale weg. Aan de
! | overkant ligt de Gaaspermolen er fraai
! bij. Zo zien de toeristen ons land graag:
{ water, molens en polders. De molen is
} van 1707 en bemaalt nog steeds de ach-
terliggende Gemeenschapspolder. Als er
weinig wind is, krijgt hij wel ondersteu-
ning van een elektrisch gemaal naast de
molen. Van de verderop gelegen Stam-
mermolen rest alleen nog de romp.
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DIEMERBRUG

We zijn inmiddels op de ringvaart van
de Bijlmermeer gekomen. Van het stads-
deel Amsterdam Zuidoost, zoals het nu
heet, zien we niets. Aan weerszijden van
de vaart is bos- en recreatiegebied. We

Kaart van Diemen uit |866.
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naderen Diemen, genoemd naar het ri-
viertje dat van de Bijlmermeer naar de
Zuiderzee stroomde. Het riviertje is nog
steeds bevaarbaar voor kleine bootjes.
Verderop na de loswal van CB Beton
en een woonwijk in aanleg ligt de Die-
merbrug. Hier kwamen de Weespertrek-
vaart en Muidertrekvaart samen. Bij dit
knooppunt van vaarwegen concentreerde
zich de bedrijvigheid van het dorp. De
brug wordt nu op afstand bediend vanaf
de Venserbrug. In 2013 passeerden hier
9311 schepen, waarvan 1261 beroeps-
vaart. De Muidertrekvaart werd tussen
1638 en 1640 aangelegd. Het gedeelte
bij Diemen is inmiddels grotendeels ge-
dempt. We komen op deze vaarweg terug
in een volgende aflevering.

MANHATTAN AAN DE AMSTEL

Het toeristische gedeelte van de route
hebben we achter ons gelaten. We varen
langs de A10 en industrieterreinen, onder
een knooppunt van verkeersbruggen door
recht op een aantal wolkenkrabbers af.
De hoogste zijn de Rembranttoren (150
meter inclusief antenne) en de Mondri-
aan toren (123 meter) waarin Delta Lloyd
is gevestigd. Vanwege deze hoogbouw
heet het gebied in de volksmond ‘Man-
hattan aan de Amstel’. In werkelijkheid
heet deze buurt ietwat onheilspellend ‘de
Omval’. Deze naam heeft ook de laat-
ste brug die we passeren voordat we de
Amstel opvaren. De grootstedelijke hec-
tiek van het laatste gedeelte van de route
wordt nog versterkt door de werkzaam-
heden aan de oever van de vaart. Men
is bezig de damwanden te vervangen.
Eerder werden in de vaarweg al bagger-
werkzaamheden uitgevoerd. Dit alles in
het kader van het wegwerken van ach-
terstallig onderhoud. Het geeft aan dat
de beheerder Waternet het belang van de
Weespertrekvaart erkent en ook, althans
volgens een bord aan de oever, de vaart
de komende 100 jaar bevaarbaar wil
houden. Bij het 400 jarig bestaan van de
vaarweg zullen we kijken of dit is gelukt.
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Bronnen:

— Historische Kring Diemen

— Historische Kring Driemond

— Historische Kring Weesp

— Schetsen uit de geschiedenis van
Driemond en haar omgeving; deel 2:
vervoer en rustpunt, november 2013

— Cees Pfeiffer; Weesp speelde cruciale
ro in aanleg Amsterdam-Rijnkanaal;
maar 2013.

— www.kanaleninnederland.nl
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Diemerbrug. Tekening van Jan Spaan van [767.

Dorpskern Diemen met links de RK Sint Petrus Bandenkerk gebouwd in 1910, in het midden de pas-
torie en rechts de Schuilkerk De Hoop. Hier hielden de katholieken in het geheim hun diensten na de
Reformatie. De Hoop was gelegen achter een aantal inmiddels gesloopte panden.

Plaatsing van stalen damwanden langs de NW oever met op de achtergrond de Rembandittoren (rechts)
en de Mondriaantoren (links).
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