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HET VAN STARKENBORGHKANAAL

door: Geri van Ittersum

Wie in de zomer van 2013 ‘googelt’ op ‘van Starkenborghkanaal’
vindt talloze verwijzingen naar nieuwsberichten over een lijk dat
in het kanaal gevonden is en over autowrakken die zijn opgevist.
Nauwelijks iets over het kanaal zelf, terwijl er toch zoveel
gebeurt met deze vaarweg die onderdeel uitmaakt van het traject
Lemmer-Delfzijl. Zoveel zelfs dat de tijd ontbreekt om de 75-ste
verjaardag van het kanaal te vieren.
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Vaarwegenkaart van Groningen van [922 met het Hoendiep als vaarroute naar Friesland.

Van Starkenborghkanaal

Gegevens:

— Onderdeel van de vaarweg
Lemmer — Delfzijl

— Ouderdom: 75 jaar

— Lengte 27 km (van pro-
vinciegrens tot aansluiting
Eemskanaal)

— Beheerder: provincie
Groningen; vanaf 01-01-2014:
Rijkswaterstaat)

— CEMT klasse V

— Aantal bruggen: 15

— Aantal sluizen: 2 (Oostersluis:
van + 55 ¢cm naar - 93 cm,
Gaarkeukensluis: van -93 cm
naar -63 cm)

WERK IN UITVOERING

Dat er wordt gewerkt aan het kanaal
wordt snel duidelijk tijdens een vaar-
tocht op het patrouillevaartuig Aquarius
met de inspecteurs Koos Tegelaar en
Gerard Meijer. Er wordt gebaggerd op
verschillende plekken. De autowrakken
waarover de kranten berichtten werden
gevonden tijdens de aan het baggerwerk
voorafgaande dieptepeilingen. De bag-
ger wordt weer gebruikt voor de land-
hoofden van de nieuwe brug te Zuidhorn,
waarvoor men nu volop aan het werk is.
Plaatselijk worden nieuwe damwanden
geslagen en westelijk van Zuidhorn is
men bezig de bocht in het kanaal te ver-
ruimen. Dat is wat er nu te zien is, maar
er gaat nog veel meer gebeuren.

OPWAARDERING

De werkzaamheden zijn nodig om het
kanaal op te waarderen tot klasse Va. Dit
betekent dat schepen met een lengte van
110 meter, een breedte van 11,50 meter
en een diepgang van 3,50 meter in de toe-
komst het kanaal kunnen bevaren. Ook
wordt het geschikt gemaakt voor 4 laags
containervaart en beperkte twee baks
duwvaart. Daarvoor moet de doorvaart-
hoogte van alle bruggen op 9,40 meter
hoogte wordt gebracht en om twee tege-
moetkomende schepen te kunnen laten
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Koos Tegelaar, scheepvaartinspecteur bij de afdeling Nautisch Verkeer van de provincie Groningen, op
de PW 18 - Aquarius.

FOTO: GERI VAN ITTERSUM

De Atalanta passeert de Spoorbrug Zuidhorn. De brug is ontworpen voor dubbelspoor. Het tweede
spoor is er echter nooit gekomen. De foto maakt duidelijk dat schepen met deze breedte elkaar niet
kunnen passeren onder de brug.

Kanaalwerkers graven een sleuf, waarna een baggermolen deze verbreedt en verder uitdiept (1930).
Velen werkten er in het kader van de werkverschaffing. Ze moesten het doen voor 24 cent per uur (uit
de collectie van Albert Teelkens van de Historische Kring Zuidhorn).
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passeren, moet de breedte van de openin-
gen 54 meter worden. Zover is het nog
niet. De Walfridusbrug en Brug Eibers-
buren voldoen al aan deze eisen, in de ko-
mende jaren gaan de resterende bruggen
op de schop, maar het duurt zeker nog
wel tot 2020 voordat het hele opwaarde-
ringprogramma voltooid is.

OVERDRACHT

De provincie Groningen is beheerder
van het kanaal, maar niet lang meer.
Waar Rijkswaterstaat in het verleden
veel vaarwegen overdroeg aan de pro-
vincies, neemt het nu een kanaal over
van de provincies. Dat geldt niet alleen
voor het Van Starkenborghkanaal maar
ook voor het Prinses Margrietkanaal en
het Eemskanaal, die onderdeel uitmaken
van de vaarweg Lemmer — Delfzijl. Deze
drukbevaren scheepvaartroute behoort
tot het Nederlandse hoofdvaarwegennet
waar het Rijk het beheer over wil voeren.
De overdracht vindt plaats op 1 januari
2014. Dit betekent niet dat de pro?incie
geen rol meer speelt. Rijkswaterstaat
heeft de kennis en ervaring van mensen
als Meijer en Tegelaar hard nodig en hun
afdeling wordt dan ook ingehuurd om de
continuiteit van het beheer te waarbor-
gen. De Aquarius zal ook na 1 januari
blijven varen.

EEN VERENIGING, EEN COMMISSIE
EN DE MINISTER

In het begin van de vorige eeuw toonde
het Rijk in eerste instantie weinig be-
langstelling om betrokken te worden
bij het kanaal. Er was toen allang on-
vrede over de bestaande verbinding tus-
sen Groningen en Amsterdam. Die liep
van het centrum van Groningen via het
Hoendiep naar de Friese meren en ka-
nalen. Deze route had twee belangrijke
knelpunten: het traject in Groningen met
de Westersluis en de sluis bij Gaarkeuken
(zuidelijk van Grijpskerk), waar schepen
met een lengte van 31,5 meter met pijnen
moeite konden passeren. Het enige alter-
natief was de lange en bochtige route via
het Reitdiep, de Lauwerszee en Dokkum.
Om die redenen werd in 1900 de ‘Ver-
eeniging tot bevordering van de verbe-
tering zoowel van de haven van Delfzijl
als van de waterwegen naar Groningen
in het bijzonder van het Eemskanaal en
het kanaal Groningen-de Lemmer’ opge-
richt. Een rapport van deze vereniging,
waarvan we de naam niet zullen herha-
len, werd naar de minister van Waterstaat
gestuurd, maar deze vond het een zaak
van de provincies. Na wat gekissebis tus-




In de oorlog werd de Gaarkeukensluis vernield en ook de bijbehorende Straussbrug (een zeldzaam soort
basculebrug met het contragewicht bovengronds). In 1950 liet men de kolken (het waren er toen twee)
leeglopen om de schade te herstellen. Er ontstond zo een ideale visvijver waar velen hun slag sloegen
(uit de collectie van Albert Teelkens van de Historische Kring Zuidhorn).

sen de provincies Groningen en Friesland
over wie nu eigenlijk de belanghebbende
van het te graven kanaal was werd er in
1911 een commissie ingesteld. De com-
missie neemt er de tijd voor en komt na
afweging van diverse varianten in 1917
met een advies voor de aanleg van een
nieuw kanaal vanaf de haakse bocht in
het Hoendiep bij Zuidhorn, benoorden

Groningen langs naar het Eemskanaal.
Uiteindelijk wilde ook de minister er aan
meebetalen.

AANLEG IN 35 FASEN

Als geen ander kent Wija Friso de ge-
schiedenis van het kanaal. Ze is geschied-
kundige en heeft een groot deel van haar

Koningin Wilhelmina bij de Oostersluis tijdens
de opening van het kanaal op 5 november
1938. Zij onthulde daar een gedenksteen.
Naast haar Mr. | Linthorst Homan, die toen
Commissaris van de Koningin was.

leven langs het kanaal gewoond. Ze heeft
niet alleen de ontstaansgeschiedenis van
het kanaal beschreven, maar ook de ver-
halen opgetekend van de mensen die
verhuizen moesten vanwege het kanaal
of erdoor werden afgesneden van hun
buren. Een bewoner heeft zijn gevoelens

De tafelbrug bij Dorkwerd in geheven stand. In de nacht van 14 september 2012 werd de brug aangevaren door een tankschip. De schipper zou de brug niet
gezien hebben. De brug raakte zwaar beschadigd (een deuk is nog te zien links van het naambord) en was wekenlang gestremd voor het wegverkeer. De ge-
plande nieuwe brug wordt nu versneld aangelegd. De werkzaamheden starten volgend voorjaar.
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De Gerrit Krolbrug met in het midden de geopende pontondraaibrug en aan weerszijden een vaste loopbrug voor fietsers en voetgangers. Zij kunnen hierover
tiidens de vele en langdurige openingen oversteken. De brug zal in het kader van de opwaardering ook worden vervangen. Wanneer precies en hoe is nog niet

bekend.

over het ‘Neie Kenoal’ kanaal geuit in
een gedicht (zie kader). Toch kwam het
kanaal er, alleen het ging allemaal niet
zo vlot. Tegenwoordig wordt de uitvoe-
ring van een groot project in één opdracht
aan een combinatie van aannemers uit-
besteed. Bij het Van Starkenborghkanaal
werd de aanleg, met inbegrip van de

Kunstwerk bij de kruising van het Reitdiep met
een gedicht van Gerrit Krol
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kunstwerken en de verbetering van het
Hoendiep westelijk van Zuidhorn, in 35
stukken opgesplitst. Men begon in 1922
met de sluis bij Gaarkeuken en eindigde
met de aanleg van de telefooninrichting
in 1937. Het duurde vervolgens nog tot
5 november 1938 voordat Koningin Wil-
helmina het kanaal officieel openstelde.
Wat eerst nog Nieuwe Kanaal of Omlei-
dingskanaal werd genoemd, kreeg nu de
naam van de Commissaris van de Konin-
gin van Groningen:Van Starkenborgh.

KUNSTWERKEN

Bijna alle typen bruggen kom je tegen
als je het kanaal doorvaart: vaste brug-
gen, waaronder spoorbruggen met stalen
vakwerk, basculebruggen, draaibruggen,
waaronder een pontondraaibrug en hef-
bruggen. De hefbruggen zijn eigenlijk
tafelbruggen. Het brugdek wordt opge-
duwd in plaats van opgehesen. In gehe-
ven toestand lijkt het een tafel, vandaar
de naam. Er zijn vier vrijwel identieke
tafelbruggen gebouwd over het kanaal:
bij Zuidhorn, Aduard, Dorkwerd en in
Groningen. De laatste(de Bedumerbrug)
is in 1977 gesloopt en vervangen door
de huidige Noordzeebrug. De resterende
drie tafelbruggen zullen in de komende

jaren worden vervangen om te voldoen
aan de doorvaarteisen van klasse Va.
Het worden weer tafelbruggen, voor de
herkenbaarheid en ze passen ook goed
in het open Groningse landschap. Als
de opwaardering voltooid is, is er geen
kunstwerk meer over dat dateert uit de
periode van de aanleg, want ook Sluis

‘T Neie Kenoal

O nei kenoal, o nei kenoal

Wat seist doe ons nog brengen

Is 't drokte, welvoart of dreug brood
Wat baargst doe veur ons ien dien
schoot

O nei kenoal, o nei kenoal

Wat seist doe ons nog brengen.

O nei kenoal, o nei kenoal

‘k Kom met een joar weer eens
kieken

Hoe ver dat 't waark den vordert is
Of 't dat ten al missere is

O nei kenoal, o nei kenoal

Kom met een joar weer eens kieken.

Eerste en laatste couplet van een
gedicht van T.P. Kuiper




Gaarkeuken en de Oostersluis zijn resp.
in de jaren 70 en 90 van de vorige eeuw
vervangen.

KUNSTWERKEN

Er zijn ook kunstwerken van een hele an-
dere categorie te zien langs het kanaal.
Als je de gemeente Groningen vanuit het
westen binnenvaart zie je aan stuurboord
een stellage met een paneel waarop je de
contouren van een stad lijkt te zien. Dit
is een kunstobject van Gunnar Daan,
een van de tien stadsmarkeringen die
geplaatst zijn in 1990 in het kader van
het 950-jarig bestaan van de stad.

Op de kruising van het kanaal met het
Reitdiep aan de noodwestzijde staat een
mast met zijarmen waarop letters lijken
te staan. Dat is ook zo. Het is een gedicht
van Gerrit Krol, het maakt deel uit van
het kunstproject Woordenstroom. Er zijn
in 2007 twaalf van dergelijke kunstwer-
ken geplaatst langs de vaarweg Lemmer-
Delfzijl. Gerrit Krol is een Groninger en
heeft vlakbij de naar hem genoemde brug
gewoond. De vaarweg is in trek bij dich-
ters en schrijvers, want op 1 september
2006 hebben 84 auteurs de vaarweg elk
op hun eigen manier bekeken. Hun ob-
servaties zijn gebundeld in ‘Vierentach-
tig biografieén van de vaarweg Lemmer-
Delfzijl’.

AVONTUREN VAN EEN BREGEWIPPER

De bedienaars op de Gaarkeukensluis
hebben geen tijd om te filosoferen. Achter
een woud van monitoren bedienen ze de
sluis en de bruggen van Dorkwerk, Adu-

Konvooivaart met ijsbrekers in de winter van 1996.

Van Starkenborgh

Jonkheer mr. dr. Edzard Tjarda van Starkenborgh Sta-
chouwer en Jonkheer Alidius Warmoldus Lambertus
Tjarda van Starkenborgh Stachouwer naar wie beiden
het kanaal is vernoemd (en gelukkig niet voluit) beho-
ren tot een illustere Groningse regentenfamilie. Edzard
was Commissaris van de Koningin in Groningen van
1910 tot 1925, toen zijn zoon Alidius hem opvolgde.
De vader overleed in 1936, de zoon werd in 1937
benoemd tot gouverneur-generaal van Nederlands
Indig. Hij zou de laatste zijn met die titel. Vanwege
deze benoeming kon hij op 5 november 1938 niet lij-

Alidius van Starkenborgh in de
hoedanigheid van gouverneur
generaal.

felijk aanwezig zijn bij de opening van het kanaal. Zijn
stem was wel via een grammofoonplaat te horen. Na de oorlog werd hij ambas-
sadeur, onder andere in Parijs; in 1956 werd hij benoemd tot Minister van Staat.

Hij overleed in 1978.

ard, Zuidhorn en Eibersburen. Jaarlijks
passeren er zo’n 20.000 schepen. In 2012
waren het 13.612 beroepsvaartuigen en
6070 recreatievaartuigen. Een deel van
de beroepsvaart gaat naar Hoogkerk en
de havens van Groningen en Veendam,
het overgrote deel (85%) vaart door naar
de zeehavens van Delfzijl en verder naar
Duitsland. Langs het kanaal zelf zijn er
alleen loswallen bij Aduard en bij Q8 in
Groningen. Met zoveel vaarbewegingen
moet er toch wel eens wat gebeuren. Dat
is zeker zo want te midden van de hectiek
van de verkeersbegeleiding zet Goffe Ve-
nema een krat op tafel met ‘Avonturen
van een Brégewipper’. Het zijn plakboe-
ken met nieuwsberichten en foto’s van de
sluis en het kanaal, die hij vanaf de jaren
negentig heeft verzameld. Deze doorbla-
derend kom je soms rare berichten tegen

o

zoals ‘Wieltje pletten nieuwe rage jeugd
Zuidhorn’ of foto’s van bijzondere trans-
porten zoals buizen met een lengte van
300 meter en van een konvooivaart door
hetijs in 1996. De meeste berichten gaan
echter over ongelukjes en aanvaringen.
Vooral de brug in Eibersburen moest het
ontgeldenin 1992 en 1993. Gelukkig zijn
er nooit ernstige persoonlijke ongeluk-
ken gebeurd. En het lijk dan? Er is geen
sprake van een misdrijf, is het enige wat
de politie er over te melden heeft. & @

Bronnen:

W. Friso: Het Van Starkenborghkanaal
als monument van industrieel erfgoed
(1996)

De archieven van Albert Teelkens, Jaap
Boersema en Goffe Venema.
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