DE TWENTEKANALEN

door: Geri van Ittersum

Ook dit jaar zijn er weer diverse kanalen die een jubileum te
vieren hebben. De Twentekanalen komen hierbij als eerste aan
bod. De vaarwegenspecialist Geri van Ittersum ging voor ons

op onderzoek uit.

De naam alleen al leidt tot discussie.
Is het nu Twenthe of Twente, kanaal of
kanalen. Om het probleem te omzeilen,
kun je spreken van het kanaal Zutphen —
Enschede en de zijtak naar Almelo. Dit
is ook de naam die de beheerder Rijks-
waterstaat hanteert. Alleen het is zo’n
mondvol. Wij hanteren hier liever de
naam Twentekanalen (de ‘h’ is er eind
vorige eeuw vanaf gevallen). De aanleg
begon in 1929, maar er gingen decennia
van discussie aan vooraf. De titel van het
boek dat Willy Heitling en Leo Lensen in
1984 schreven: ‘Twenthekanalen, succes
van een mislukking’ is veelzeggend. Een
moeizaam proces, maar het resultaat mag
er zijn. Tenslotte kun je discussiéren over
hoe oud de kanalen zijn. Het eerste stuk
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Overzicht van de Twentekanalen.

tot Lochem werd 70 jaar geleden openge-
steld, de zijtak tot Almelo kwam 75 jaar
geleden tot stand, maar het allerlaatste
stukje, de aansluiting met het kanaal naar
Coevorden, werd pas 60 jaar geleden vol-
tooid. Al met al voldoende aanleiding om
2013 als jubileumjaar te beschouwen.

JAREN VAN TOUWTREKKEN

Aan het einde van de 19-de eeuw groei-
de de textielindustrie in Twente hard.
De stoomweverijen en stoomspinnerijen
draaiden op steenkool. Aanvoer hiervan
per schip was noodzakelijk voor de con-
currentiepositie van deze industrie. Tus-
sen 1852 en 1858 werden weliswaar de
Overijsselse kanalen aangelegd tussen
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Twentekanalen

Gegevens:

— Ligging tussen Zutphen en
Enschede/Almelo

— Ouderdom (1938/1953)

— Lengte: 47 km (lJssel-Enschede) ;
16 km (zijtak naar Almelo)

— CEMT klasse: IV en Va

— Beheerder: Rijkswaterstaat Oost
Nederland, waterdistrict Twente-
kanalen lJsseldelta

— Aantal bruggen: 37
— Aantal sluizen: 3

— Verval: 21 m.

Zwolle en Almelo, met een zijtak naar
Deventer, maar daar hadden Hengelo en
Enschede niets aan. Bovendien lieten de
afmetingen van die kanalen veel te wen-
sen over. De Twentse industri¢len begon-
nen een lobby voor een eigen kanaalver-
binding. Dat ging echter niet van een
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FOTO: LEO SCHUITEMAKER (19-11-1985)
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leien dakje. Op het politieke vlak had-
den de textielbaronnen tegenwerking van
de socialistische partijen. Ze moesten
ook de strijd aangaan met de spoorwe-
gen want het Nederlandse spoornetwerk
groeide snel aan het eind van de 19-de
eeuw. In 1865 kwam de treinverbinding
tussen Zutphen en Hengelo tot stand.
Ook andere kleinere spoorlijnen werden
later in de regio aangelegd.

Er waren ook technische problemen.
Enschede ligt ruim 20 meter hoger dan

Bij Sluis Eefde kon het in het verleden behoorlijk druk zijn. Deze foto’s it 1985
Boer vaart met het sleepschip FLEVO (2308149) van G. Eijer richting sluis.

De sleepboot DEO JUVANTE (230713 1) van H. Kroezen verlaat met het slee

Almelo en om dat hoogteverschil te over-
bruggen zouden meerdere dure sluizen
nodig zijn. De IJssel was in die tijd slecht
bevaarbaar door de sterke stroming en de
lange perioden van lage waterstanden,
zodat het nog maar de vraag was of men
veel opschoot met een verbinding naar de
IJssel. Ook waren er bezwaren van RWS
tegen een combinatie van waterafvoer en
scheepvaart.

De Twentenaren lieten er zich er toch
niet van weerhouden en de Kamer van

——

Het mvs ORION (2312981) heeft de motor al gestart en zal weldra in kunnen varen.
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pschip EDUARD-J (2304502) van v/d Linden dls laatste de sluis richting de Ifssel.

geven hier een klein voorbeeld van. De sleepboot WILJO (3010860) van K. de

Koophandel in Enschede liet uiteinde-
lijk in 1907 een concreet plan uitwerken.
Daarbij koos men voor een aansluiting
van Hengelo, Enschede en Oldenzaal op
het kanaal Almelo- Nordhorn.

Daarmee gooiden de Twentenaren de
knuppel in het Hoederhok. Zwolle rea-
geerde met een plan om aansluitend het
Opverijssels kanaal op te waarderen. De-
venter, dat altijd met Zwolle wilde wed-
ijveren, kwam met een plan voor een ka-
naal van Deventer naar Hengelo. Zutphen
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wilde niet achterblijven en ontwierp een
plan voor een kanaal Van Zutphen via
Borculo of Boekelo naar Hengelo. Ver-
volgens gooide Doetinchem zich in de
strijd met een tracé van de Rijn boven
Arnhem via Doetinchem en Lichten-
voorde naar Hengelo. Zelfs Apeldoorn
ging zich er mee bemoeien en pleitte
voor een eigen verbinding naar de IJssel.
Alle plannen hadden voor- en nadelen.
Uiteindelijk stelde de toenmalige mi-
nister van Waterstaat Cornelis Lely, die
we beter kennen als de ingenieur van de
Zuiderzeeweken, een staatscommissie in
om de knoop door te hakken. Het was in-
middels 1914 geworden. De commissie
ging aan de slag en kwam in 1917 met
het advies om een kanaal aan te leggen
van de Boven-Rijn bij Lobith over Laag
Keppel, Lochem en Goor naar Enschede
met een aftakking naar Almelo. Dit was
teleurstellend voor de IJsselsteden, maar
Lely nam later toch een zijtak naar Zut-
phen in zijn wetsvoorstel op. Hij wilde
dit dure plan ondanks veel parlementair
verzet doordrukken, maar de verkiezin-
gen gooiden roet in het eten. Het was uit-
eindelijk zijn opvolger die het in 1919
door het parlement loodste.

WERK IN CRISISTI}D

Wie denkt dat meteen na de goedkeu-
ring van het parlement de spa de grond
in ging, heeft het mis. Er was sprake van
een recessie en het land kampte met een
enorm begrotingstekort. Er moest be-
zuinigd worden en er kwamen weer dis-
cussies over de financi€le haalbaarheid
van het plan. Het wachten was ook op
de toezeggingen van de provincies, ge-
meenten en bedrijven die zouden mee-
betalen. Aan de andere kant kon de aan-
leg van het kanaal vele werklozeh aan de
slag helpen. Toen de economie weer wat
aantrok, werd uiteindelijk in 1928 groen
licht gegeven voor het tracé Zutphen —
Enschede. Geld voor het hele project was
er niet en met dit stuk zou Twente snel
met de IJssel verbonden kunnen worden.
Maar eerst moest er onteigend worden en
dat was een enorme klus, want het te ver-
werven land was versnipperd over hon-
derden eigenaren en een veelvoud aan
percelen. Bijvoorbeeld in de gemeente
Markelo ging het al om 475 percelen.
Toch ging de onteigening nog relatief
snel, want ondanks het feit dat de wereld
pas in een crisis was gestort startten in
1930 de werkzaamheden.

In het kader van de werkverschaffing
werd het werk deels handmatig met schop
en kruiwagen gedaan. Werkloze textielar-

In het kader van de werkverschaffing werd het werk deels handmatig met schop en kruiwagen gedaan
(1935).

Doorkijk op het kanaal vanaf de Ehzerbrug (stalen vakwerkbrug van 1946). In de verte de Almense
brug (betonnen boogbrug van 1947).

Drooggevallen kanaal bij Hengelo aan het eind van de oorlog.
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beiders werkten 60 uur per week voor een
loon van 20 gulden (dit is in koopkracht
vergelijkbaar met 150 euro nu). Zou je
daar in de huidige crisis mee aan kunnen
komen? Men begon met de aanleg van de
voorhaven aan de IJssel. Later volgden
de sluis bij Eefde en het tracé naar Lo-
chem. Indecember 1933 werd dit gedeelte
opengesteld voor de scheepvaart. Echter
het kanaal lag toen door de strenge vorst
helemaal dicht. Dus de scheepvaart begon
met een stremming en schaatsers waren
de eersten die gebruik maakten van het
kanaal. Men ging gestaag verder met de
aanbestedingen voor de andere delen. Al
inmei 1934 kon men tot Markelo varen en
na de aanleg van een sluis bij Wiene (nu
bekend als sluis Delden) kon in septem-
ber 1935 de haven van Hengelo in gebruik
worden genomen. De Kon. Zoutindustrie
kreeg een kade, zodat het zout per schip
vervoerd kon worden. Een jaar later werd
Enschede bereikt. Daarvoor moest nog
wel eerst met de aanleg van een sluis bij

De Combi Terminal

Twente in Hengelo. In
2012 werden daar ca.
180.000 TEU aan con- L
tainers overgeslagen.

De silo van de Hendrix
UTD in Lochem. In het
verleden lagen hier vaak
sleepschepen in ligdagen
voor extra opslag.
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Losplaats Noordzijde Hengelo (1937).

de Waarbeek (Sluis Hengelo) een hoogte-
verschil van 9,5 meter worden overbrugd.
Daarna begon men met het graven van de

zijtak naar Almelo. Men ging niet verder
dan de rijksweg Wierden-Zwolle. Dat
stuk was in 1938 gereed, maar Almelo
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Gerard van Bon op zijn post in Eefde.

had er nog niet veel aan. Het zou nog tot
1953 duren voor de verbinding met het
Overijssels kanaal tot stand kwam.

De lange voorbereidingsperiode had wel
als voordeel dat men kon profiteren van
voortschrijdend inzicht. Was eerst het
plan om een kanaal te maken geschikt
voor schepen tot 200 ton, later werd dit
800 ton en uiteindelijk 1350 ton met mo-
gelijkheid tot uitbreiding naar 2000 ton.
Waar Rijkswaterstaat eerst moeite had om
het kanaal ook voor de waterhuishouding
te gebruiken, werd dit bij de uitvoering
een belangrijke nevenfunctie. De beoog-
de verbinding van Lobith naar Almen,
waar na jarenlange discussie voor geko-
zen werd, is nooit aangelegd, want in tus-
sentijd waren er plannen uitgewerkt voor
de kanalisatie van de IJssel. Hiermee zou

DE TWENTEKANALEN IN ENKELE CUFERS:

2 KANALEN (ZUTPHEN-ENSCHEDE EN HET
ZUKANAAL NAAR ALMELO)
3 SLUIZEN MET GEMALEN (EEFDE,
DELDEN EN HENGELO)
5 METER DIEPE VAARGEUL
6 METER HOOGTE-VERSCHIL IN DE
SLUIZEN Bl EEFDE EN DELDEN
9 METER HOOGTEVERSCHIL IN DE SLUIS
BlJ HENGELO
15 MINUTEN DUURT HET OM HET WATER IN
DE SLUIS TE LATEN STIJGEN OF DALEN
16 M3 WATER WORDT PER SECONDE
DOOR DE GEMALEN OPGEPOMPT
21 METER HOOGTEVERSCHIL TUSSEN
BEGIN EN EIND
27 BRUGGEN OVER DE TWENTEKANALEN
65 KILOMETER IS DE LENGTE VAN DE
TWENTE-KANALEN
80 JAAR VERSTREKEN TUSSEN HET EERSTE
PLAN EN DE AANLEG
13,000 M3 WATER KAN ER IN DE SLUISBAK Bl
EEFDE
120.000 LITER WATER KAN PER SECONDE
WORDEN AFGEVOERD.

het scheepvaartverkeer sterk verbeteren
en werd het kanaal overbodig.

BRUGGEN IN OORLOGSTIJD

Toen een oorlogsdreiging reéel werd,
werden in het OQosten van het land ver-
dedigingslinies ingericht. De Twenteka-
nalen tussen Lochem en Almelo maakten
hiervan ook deel uit. Tijdens Duitse inval
op 10 mei 1945 werden de bruggen over
dat gedeelte van het kanaal opgeblazen
om de opmars van het Duitse leger te be-
lemmeren. Er kwamen noodbruggen die
in 1941 werden vervangen door nieuwe
vaste bruggen. Dat zou niet voor lange
tijd zijn, want Twente kwam in 1945
zwaar onder vuur te liggen. Nu maakten
de Twentekanalen deel uit van een Duit-
se verdedigingslinie. De Duitsers bliezen
tijdens de gevechten met de geallieerde
alle bruggen op, ook die bij Hengelo en
Enschede en tussen Lochem en Zutphen.
Na de bevrijding liet men het hele kanaal
leeglopen om de wrakken en de munitie
op te ruimen. Aan het eind van 1945 was
het kanaal weer redelijk bevaarbaar en
kon het een belangrijke functie vervullen

Sluispassages

Jaar Eefde Delden Hengelo
1965 18764 11241 3696
1980 15698 7869 2048
2007 16296 8350 1440
2011 15553 9295 1100

tijdens de wederopbouw. Het zou echter
nog tien jaar duren voor alle bruggen er
weer lagen. In totaal waren het er toen
32. Inmiddels zijn het er 37 geworden,
allemaal vaste bruggen.

DE SCHEEPVAART

Langs de Twentekanalen is veel water-
gebonden bedrijvigheid. Er zijn havens
en loswallen in Lochem, Markelo, Goor,
Delden, Hengelo, Enschede en Almelo.
De sluispassages in de tabel laten zien dat
het aantal schepen na een afname in de
jaren 70 stabiel is gebleven. Alleen Sluis
Hengelokrijgthet steeds minder druk. De
schepen zijn natuurlijk steeds groter ge-
worden en daarmee is de lading wel flink
toegenomen. Bedroeg de totale lading in
1965 ca 3 miljoen ton, nu is dat bijna het
viervoudige. Zand, grind, olie en land-
bouwproducten maken er het grootse
deel van uit. En zout natuurlijk want de
zoutindustrie is al vanaf de openstelling
een van de grootste gebruikers van het
kanaal. De steenkool is verdwenen, maar
de containers zijn gekomen. En het gaat
goed met de containervaart. De Combi
Terminal Twente vergrootte onlangs haar
overslagcapaciteit in Hengelo. In 2012
werden ca. 180.000 teu aan containers
overgeslagen. De recreatievaart is van
minder belang. Toch passeerden in 2011
nog 1744 pleziervaartuigen sluis Eefde.
De kanalen maken onderdeel uit van de
toervaarroute “Tuin van Nederland’.

SLUIS EEFDE

De sluis werd op 1 juli 1933 opengesteld
door Dr. Ir Wentholt, die de directie voer-

SLUIS HENGELO
DE TWENTEQA&#LEN IN ENKELE CIJFERS:

2 KANALEN (ZUTPHEN-ENSCHEDE EN HET
ZIJKANAAL NAAR ALMELO)
3 SLUIZEN MET GEMALEN (EEFDE,
DELDEN EN HENGELO)
5 METER DIEPE VAARGEUL
6 METER HOOGTE-VERSCHIL IN DE
SLUIZEN Bl EEFDE EN DELDEN
9 METER HOOGTEVERSCHIL IN DE SLUIS
Bll HENGELO
415 MINUTEN DUURT HET OM HET WATER IN
DE SLUIS TE LATEN STHGEN OF DALEN
16 M3 WATER WORDT PER SECONDE
DOOR DE GEMALEN OPGEPOMPT
21 METER HOOGTEVERSCHIL TUSSEN
BEGIN EN EIND
27 BRUGGEN OVER DE TWENTEKANALEN
65 KILOMETER IS DE LENGTE VAN DE
TWENTE-KANALEN :
80 JAAR VERSTREKEN TUSSEN HET EERSTE
PLAN EN DE AANLEG
13.000 M3 WATER KAN ER IN DE SLUISBAK Bl
EEFDE
190.000 LITER WATER KAN PER SECONDE
WORDEN AFGEVOERD,

e
% Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat

ERENIGING

BINNENVAART 2013/2 n 35

D pinnanvan



deoverde aanleg van de kanalen. Men had
gekozen voor een sluis met hefdeuren. De
sluis met de karakteristieke torens vormt
nu een rijksmonument. De bediening is
echter zeer eigentijds. Tijdens ons bezoek
opent Gerard van Bon de sluis voor de
CATHARINA die op weg is naar Hengelo
om zout te laden. De hefdeur hangt als een
guillotine boven het binnenhoofd van de
kolk. Je moet er niet aan denken dat het ge-
vaarte naar beneden komt. Toch gebeur-
de dat vorig jaar op 3 januari. ‘Sluisdeur
Eefde stort met klappen en vonken neer’,
kopte Schuttevaer. Gelukkig zonder per-
soonlijke ongelukken, maar de scheep-
vaart bleef ruim een maand gestremd. Een
constructiefout bleek de oorzaak te zijn.
Ondanks deze tragedie ziet Anne-Ruth
Smink-Scheygrond, de regiovertegen-
woordiger van Schuttevaer, ook de posi-
tieve kant van het voorval. Het vormde de
aanzet voor een vruchtbare samenwerking
tussen alle bij de vaarweg betrokken par-
tijen zoals Rijkswaterstaat, schippers en
bedrijven. Soms is daar helaas een onge-
luk voor nodig. Toeval of niet, maar korte
tijd later gaf de minister groen licht voor
de aanleg van een tweede sluiskolk (van
125 bij 12,5 m.). Deze komt ten noorden
van de huidige te liggen en zal volgens de
planning in 2017 in gebruik kunnen wor-
den genomen.

VERRUIMING EN DAN VERLENGING?

Om het kanaal bereikbaar te maken voor
grotere schepen (110 bij 11,4 meter) en

FOTO: LEO SCHUITEMAKER (14-03-2002)
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een vlottere doorvaart te realiseren, is
Rijkswaterstaat begonnen met het ver-
ruimen van de kanalen. Daarmee wordt
de vaarweg opgewaardeerd van klasse IV
naar Va. Het project is gevorderd tot Sluis
Delden. De resterende gedeelten naar
Enschede en Almelo wachten nog op
financiering. En verder? Zal het kanaal
ooit doorgetrokken worden naar Duits-
land? We zagen dat er tientallen jaren van
discussie aan vooraf gingen voordat de
Twentekanalen er lagen. De geschiede-
nis herhaalt zich bij het Twente Mittel-
landkanaal, dat Twente met het Duitse
vaarwegnetwerk moet verbinden. Met
de regelmaat van de klok verschijnen er
kosten-baten analyses. Die pakken he-
laas allemaal negatief uit, zoals onlangs

nog bij een quick scan van de Euregio.
De voorstanders moeten hoop putten uit
het beleid van de Europese Unie die de
verbinding als onderdeel van een Euro-
pese corridor wil stimuleren. Dat houdt
in ieder geval de discussie gaande.

BRONNEN:

* W.Heitling en L. Jensen, De Twenthe-
kanalen, succes van een mislukking,
Zutphen, 1984

e Fotoarchief Historisch Museum Hen-
gelo

* Dienst Verkeer en Scheepvaart van
Rijkswaterstaat

e Schuttevaer

Twente

Twente is een streek in het oostelijke deel van de provincie Overijssel. De Regge
bij Nijverdal vormt de natuurlijke grens met Salland. Het kanaal opvarend kom je
ongeveer bij km 21 de provincie Overijssel en daarmee ook Twente binnen. De
brug die daar ligt, zal niet voor niets de Grensbrug heten. Het landschap is klein-
schalig; het is een zogenaamd coulissenlandschap met veel bosjes en houtwallen.
Dit is ook langs het kanaal te zien. In Twente zit een zoutlaag relatief dicht onder
de oppervlakte (vanaf 300 meter). Dat is zo’'n 260 miljoen jaar gelden ontstaan.
Vanaf 1918 wordt het bij Boekelo gedolven. De inwoners van Twente worden
vaak Tukkers genoemd. Hoewel het soms een negatieve bijklank heeft, beschou-
wen de meeste Twentenaren het als een geuzennaam. Veel mensen denken bij

Sluis Eefde met de in 2009 gesloopte HEERENGRACHT (02315408).

Twente in de eerste plaats aan de voetbalclub FC Twente.
U kunt de Grolsch-veste, het stadion van de landskampioen voetbal van 2010,
zien langs het kanaal aan bakboord als u Enschede binnen vaart.




