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NOORD-WILLEMSKANAAL

door: Geri van Ittersum

Het was op 6 juli 2011 precies 150 jaar geleden dat het Noord-
Willemskanaal tussen Assen en Groningen werd opengesteld. In
Assen was echter op die dag geen enkele festiviteit te bespeuren.
Ook Groningen liet dit jubileum aan zich voorbijgaan en

dat is opmerkelijk, omdat in de jaren vijftig van de 19e

eeuw Groninger notabelen het initiatief namen om deze
vaarverbinding tot stand te brengen.

Groningen zou daarmee een verbinding
krijgen met de Drentse Hoofdvaart en
daarmee ook met Midden- Nederland,
waardoor de binnenvaart de gevaarlijke
Waddenzee kon vermijden. Assen had
deze verbinding al in 1780 toen de De
Vaart als sluitstuk van de Drentse Hoofd-
vaart werd aangelegd. De gemeenteraad
van Assen gaf in augustus 1854 het groe-
ne licht voor de aanleg van het nieuwe
kanaal naar Groningen. Het zou vanaf De
Vaart om de stad heen moeten worden
gegraven. De concessie werd verleend
door koning Willem III (zie kader) die
er ook in toestemde dat zijn naam eraan
werd verbonden. Het kanaal is aange-
legd door de N.V. Noord- Willemska-
naal Maatschappij, speciaal hiervoor
opgericht in 1856. De begroting van het
kanaal bedroeg f 500.000. Dat is inclu-
sief sluizen, bruggen, stoomvijzelmolens
en onteigeningen. Het Rijk verleende f
200.000 subsidie en de provincies Go-
ningen en Drenthe elk f 25.000. De rest

werd vergaard met de uitgifte van aande-
len (400 van f 500).

Het kanaal is ontworpen door ingenieurs
van Rijkswaterstaat. Het schetsontwerp
van ingenieur P.J. Quarbel zegt het vol-
gende over de afmetingen van het ka-
naal: ‘De gehele lengte van het kanaal
zal bedragen ongeveer 27.500 ellen. Het
verval bedraagt 11 el en 15 duim )* en
zal over de kanaalpanden moeten wor-
den verdeeld. Het kanaal zal door vier
houten schutsluizen verdeeld worden
in vier panden. Het kanaal zal eene bo-
dembreedte hebben van zeven ellen en
eene diepte van twee ellen beneden de
peilen der respectieve kanaalpanden’.
De eerste sluis lag in Assen aan het be-
ginpunt van wat nu ook nog Het Kanaal
heet. De tweede lag ten Noorden van de
huidige Havenkom. Het kanaal volgde
verder nagenoeg het huidige tracé van
het Havenkanaal en Noord-Willemska-
naal. De derde en vierde sluis lagen op

Het Kanaal bij Assen met de ijzergieterij. Deze werd hier in 1866 gevestigd en in 1957 gesloopt.
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Kaart NWK (bron ViN).

Gegevens:

Ligging: tussen Assen en
Groningen

Ouderdom: 861

Lengte: 28 km

CEMT Kklasse: Il

Beheerder: provincies Drenthe en
Groningen

Aantal bruggen: 22

Aantal sluizen: 3

Verval: 10,85 m.

de plek van de huidige sluizen Vries en
De Punt. Delen van het Hoornse Diep,
de benedenloop van de Drentse Aa, zijn
vergraven voor het kanaal. De laatste
vier kilometers van het kanaal heten dan
ook nog Hoornse Diep. Over het gehe-
le traject werden twintig draaibruggen
aangelegd. Het kanaal werd eerst Wil-
lemsvaart genoemd, maar als snel bleek
dit verwarring te geven, omdat er al een
Willemsvaart in Noord-Brabant lag (ove-
rigens vernoemd naar koning Willem I).
De namen werden om die reden veran-
derd in respectievelijk Noord- en Zuid
Willemsvaart. Later werd de naam om
niet te achterhalen redenen gewijzigd
in Noord-Willemskanaal. Zou men ‘ka-
naal’ belangrijker vinden klinken?
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Het kanaal was financieel gezien geen
succes. De scheepvaart viel tegen en de
eerste veertig jaren werd er geen divi-
dend uitgekeerd aan de aandeelhouders.
Maar in het begin van de twintigste eeuw
ging het beter. Volgens de statistieken der
scheepvaartbewegingen passeerden er in
1911 bij De Punt 7270 schepen in beide
richtingen samen. In het topjaar 1930
waren dat er ca. 10.000. Die betaalden
dan volgens de Wegwijzer voor de Bin-
nenscheepvaart uit dat jaar bij de invaart
Y2 cent per ton ledig en | cent per ton ge-
laden. Hetzelfde bedrag moest men beta-
len voor de sluizen 111 en IV; de sluizen
I en Il vroegen respectievelijk 1 %2 en 3
cent.

Wat werd er dan zoal verscheept in die
tijd? Turf uiteraard en bieten, aardappe-

ERENIGINg

54 a8\

T r——

-3 - v R .
v : : ? ) ‘ \ﬁc“’f“i‘«n\ e

Luchtfoto van de Vondelbrug. Nu is er een dam aan het eind van het Havenkanaal.
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len en andere landbouwproducten, maar
ook vee. Tot in de jaren dertig van de
vorige eeuw werd er nog gejaagd. Het
jagen gebeurde niet alleen met paarden,
maar ook de vrouw en de kinderen van
de schipper werden aan het werk gezet.
In 1958 verliep de concessie van de
Noord-Willemskanaalmaatschappij
en kwam het kanaal in handen van het
Rijk. Vanwege de toenemende scheeps-
afmetingen was een kanaalverruiming
noodzakelijk. Dit omvangrijke project
werd tussen 1965 en 1975 uitgevoerd.
Het kanaal werd om het sterk uitgedijde
Assen heen geleid. De sluizen bij Vries
en De Punt werden geheel vervangen en
er kwam een nieuwe suis bij Peelo, die
het verval van de buiten gebruik gestelde
sluizen I en II in Assen moest verwer-
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Koning Willem |11

Willem Il leefde van 1817-1890 en
regeerde van 1849 -1890. Hij had een
nogal eigenzinning karakter en ver-
zette zich tegen de inkrimping van de
koninklijke macht. Hij lag regelmatig
overhoop met de regering o.a. van-
wege de scheiding van kerk en staat
en het bezit van Luxemburg. Ook in
de persoonlijke sfeer kon hij zeer bot
zijn en hij besteedde veel aandacht
aan jacht, drank en vrouwen. Daar-
aan had hij zijn bijnaam De Gorilla

te danken. Na het overlijden van zijn
eerste vrouw Sophie trad hij in het
huwelijk met de veertig jaar jongere
Emma. Zij had een goede invloed op
hem. Zij werd na zijn dood regentes,
omdat hun dochter Wilhelmina toen
pas tien jaar oud was. De drie zonen
uit zijn eerdere huwelijk waren al
overleden.

ken. De meeste draaibruggen werden
vervangen door ophaalbruggen, een
aantal brugverbindingen werd opgehe-
ven. Het kanaal werd door deze maatre-
gelen geschikt voor schepen tot 300 ton.
Het Havenkanaal werd als zijtak naar het
centrum van Assen ook meegenomen in
de verruiming en aan het einde werd een
havenkom aangelegd. De Vaart en Het
Kanaal in Assen werden al vrij snel in de
jaren zeventig afgesloten voor de scheep-
vaart. Het autoverkeer kreeg prioriteit en
er werden onder meer dammen aange-
legd voor de Europaweg en de Industrie-
weg; de Kolk (de vroegere haven aan het
einde van De Vaart) werd gedempt.

In de winter 1940
. vastgelopen bij
sluis 111.
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Sluis De Punt.
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Dick Kattouw overziet zijn sluis.

Hoe staat het er nu voor met het kanaal? Niemand weet dat
beter dan Dick Kattouw. Hij bestiert al dertig jaar de sluis in
Vries. Hij is in dienst van de Provincie Drenthe die het ka-
naal in 1994 overgedragen kreeg van het Rijk. Gevraagd naar
de ontwikkelingen in die periode wijst hij op een staatje met
scheepspassages dat hij zelf bijhoudt. *De laatste tien jaren

vaart er hooguit een tot twee keer per week een vrachtschip op
en af naar Assen’. Hij zegt het met spijtin zijn stem, want hij zag
het liever anders. ‘Het is toch zonde dat zo’n mooi kanaal niet
vaker gebruikt wordt voor het vrachtvervoer’. Het betreffende
schip brengt grind naar de Mortel Installatie Assen, het enige
bedrijf dat nog over het water aanvoert. De steenfabriek, de as-
faltcentrale en het veevoerbedrijf zijn er in de afgelopen jaren
mee gestopt. Toch hoeft hij zich niet te vervelen, want de recrea-
tievaart is ervoor in de plaats gekomen. Vorig jaar passeerden er
2488 toervaarders (beide richtingen). De schutting gaat vrijwel
altijd probleemloos. ‘Heel af en toe heb ik een hanger)** of
er geraakt er een te water, maar het is altijd goed afgelopen’.
Kattouw is de rust zelve en zwaait de passanten vriendelijk uit.
Er komt geen klompje aan te pas, want de schutting kost ze
geen cent. Misschien krijgt hij het in de komende jaren drukker,
want Assen heeft spijt gekregen van de maatregelen in de jaren
zeventig en wil de oude vaarweg in ere herstellen om de stad
aantrekkelijker te maken voor de recreatievaart. De Kolk werd
weer uitgegraven en de bruggen werden hersteld met als resul-
taat dat vorig jaar De Vaart kon worden heropend. Bovendien
heeft de gemeenteraad dit jaar zijn goedkeuring gegeven aan het
project de Blauwe As: het herstel van de verbinding tussen De
Vaart en het Havenkanaal, inclusief de aanleg van twee sluizen.
Als alles volgens plan verloopt, kan men in 2015 een rondje
om Assen varen. Dat zal ongetwijfeld een aanleiding zijn voor
een feestje. En wat Groningen betreft: zij krijgen over twee jaar
een herkansing als het Van Starkenborghkanaal 75 jaar bestaat.
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*) Een el is ongeveer 69 cm en een duim ca. 2,5 cm. De exacte
afmetingen verschilden regionaal.

tijdens het afschutten, omdat het de trossen heeft vastge-
maakt. Het verval in Vries is 3 meter.

Met dank aan Kees Venema van de Asser Historische Vereni-
ging voor het opzoeken van historische gegevens en het ter
beschikking stellen van foto’s.

VERENIGING

Al 55

BE miyneneass®

BINNENVAART 2011/5



