HET LEKKANNAAL

door: Geri van lttersum

Het Lekkanaal is maar vier kilometer lang, maar het is een o
zo belangrijke schakel in de vaarroute van Amsterdam naar
Rotterdam. Het belangrijkste deel van het kanaal is de Prinses
Beatrixsluis bij Vreeswijk, die 75 jaar geleden in gebruik
genomen werd. Dit jubileum werd in september 2013 gevierd
met open dagen die door vele honderden mensen werden
bezocht. Het vijftig jarig jubileum werd ook gevierd in 1988,
net als de voltooiing van de modernisering in 1999. Maar bij
de opening van de sluis in 1938 gingen de vlaggen niet uit,
integendeel: heel Vreeswijk was in rouw.

graven. De gemeente Amsterdam en de
Kamer van Koophandel in de hoofdstad
konden zich niet vinden in dat advies en

EEN KNELPUNT EN TOCH PROFIJT

Al in de 12de eeuw bestond er een vaar-
verbinding tussen Utrecht en de Lek: de

Het Lekkanaal

Gegevens:

— Ouderdom: 75 jaar

- Lengte: 4 km

- Beheerder: Rijkswaterstaat
Midden-Nederland

— CEMT-klasse: Vb

— Aantal bruggen: 3 (inclusief die
bij de sluis)

— Aantal sluizen: 1 (maximaal
verval: 6,4 m.)

omarmden het plan van ‘Kanaalvereni-
ging De Gelderse Vallei’. Zoals de naam
al aangeeft, pleitte deze vereniging voor

Vaartse Rijn. In de loop der eeuwen is \ =NIST it A
er veel aan die verbinding gesleuteld. ”“)\“t\\";’_B_—‘; ‘ g vt
Nu zijn er nog twee gedeelten onder die - Biewidy \,oWoonboten [
. . oo = eeverkenners

naam bekend, in Utrecht en in Vreeswijk e ., Salecopperbrug ' RY Orca Lo}

: : ey - ESOSWER RV Triton / ~
(met de niet meer in gebruik zijnde Oude g5 Vo AN S EN L
Sluis). In de 19de eeuw werd het kanaal M e e D, .‘3‘"‘“\‘, . —
deels verbeterd en werd het onderdeel ) ® :‘(ng’;m < R =
van de Keulse Vaart. In 1892 werd het ool “ " S

. | e v.;;,"m = RiE A Liesbosc

deels nieuw gegraven Merwedekanaal B el 7/ havenf =
in gebruik genomen, dat via de Konin- 2l e S ~ “.%;4?“ pag——— :

. .« . oo . ] s A w sﬁlBD33m20I.‘lm
ginnensluis in Vreeswijk uitkwam op de o w,ﬂ.ﬂm F o D27W70 1550

.e . . = St \.\«
Lek. Al vrij snel bleek de capaciteit van ot [ e / 4
deze sluis te klein voor de toegenomen 5 }u‘phaas g ,‘g, % eeweothutinny
. S W Soaeg R & AT \H0SW1000
scheepvaart. Als gevolg daarvan liepen LY - BEHEWIZO =43 \
de wachttijden voor de sluis op tot soms o hdh 14, ol YA Hegmyede R
wel enkele dagen. De schippersvrouwen Nieuwe e ! Il @i 9@3;\1..“ A B] is0 mHeemstede |
vonden dat niet zo erg, want ze hadden g u.-m.,a:a “"’%5‘ E'“'""’"" N =
DS Wt Lass 'so _~__Wulven F
zo ruimschoots te tijd om boodscha e istazt opea) Ty [noius a TR0 Ty :
i) ppen = - omiry lindustrichaven et Vi \ 53 < >~ -
te doen. De heren konden de tijd doden _ | Kantoor ANWE - _"o; éadms &l “Q,\" '
in de kroeg. Geen wonder dus dat de mid- s %:% N2 “"“:;5;‘1:"! Q"\\
; - : S g S w R T L L e PR =
fienstand in Vreeswijk enorm opbloeide mﬁs'wﬂwoam 1{“ L 4 )
in deze periode. f “ﬂ*g HO1W1000 © 7
o S Qude Gem / %% -l oswa D,
BB H24 W75 «.]D = 4 il & NN
— Wachtplasts— O = OB
KANAALVARIANTEN ONDERZOCHT N 3 . > Bl [B] F %,
A g 3 ’
TWIT0 > yeywize . 44 | GembrogBEHES - S T 7 N
. W geh MeSIWESS' - = % ,§B_// <
Maar in Amsterdam was men helemaal = = - TS5 a5 e[ h %

. Y . ‘Boogbrug e s =% Trraws A, '
niet blij met de lange wachttijden. De 2w ““‘{f'?‘.‘ e ¢ o deu 53 %%p 4%/
handel met het Duitse achterland kwam ‘ Woonbo?ei./ @ !/ D42 w180 L2200 X, "
zo in gevaar. De gemeente drong bij Ir. 2 ; i ; yreesx. ik, %Q X

5 e - § A > & GHW NAP +1.4

Lely, de toenmalige minister van Water- &= kS m ? «5“
staat, aan op een betere verbinding. Hij ¥ H@ é

o o« e . Q 9 Hooger Bliekerbrug (Lekbrug)
stelde in 1915 een commissie in, onder ¥ T HI41-184W1000 - Tull en ‘t W

d . - Lek ° v 4/ ’occs’ 948 ullen T Wa
voorzitterschap van Ir. J.C. Ramaer, die '--:'e:; < /{ %‘wm
een oplossing moest bede.nken. Deze il . mv, anen e -
kwam in 1917 met het advies om wes- Waterkaart ANWB

telijk van Vreeswijk een nieuw kanaal te

SERENIGING

)
-1

BINNENVAART 2014/1

B e



een verbinding over de Zuiderzee via een
te graven kanaal door de Gelderse Val-
lei naar de Neder-Rijn. Er werden door
diverse deskundigen nog meer varianten
aangedragen.

Dit alles werd neergelegd bij de minister
die hieruit geen keuze kon maken en een
nieuwe commissie instelde onder leiding
van mr. J. Limburg. Die kwam in 1921
met de aanbeveling om voor de Rijnvaart
een nieuw kanaal te graven van Jutphaas
naar Tiel. Hierover werd toch nog weer
bijna een decennium gediscussieerd op
basis van nadere onderzoeken. Uiteinde-
lijk werd er in 1931 een wet aangenomen
‘betreffende de aanleg van een scheep-
vaartverbinding van Amsterdam met de
Boven-Rijn ten behoeve van de Rijnvaart
en een zijtak van dit nieuwe kanaal van
Jutphaas naar de Lek bij Vreeswijk ten be-
hoeve van de binnenvaart op Rotterdam’.
Rijkswaterstaat begint met de aanleg van
de zijtak. De financiering hiervan was na-
melijk niet athankelijk van andere partij-
en. De aanbesteding vond plaats in 1933.

EEN MACHTIG BOUWSEL

Superlatieven schieten de kranten te kort
om de bouw van de nieuwe sluis te be-
schrijven. De enorme heftorens die ver
boven het landschap uitsteken maken
indruk. Alles is voor die tijd groot aan
de sluis: het gewicht van de deuren be-
draagt 160.000 kilo, de lengte van de
kolken 225 meter. Er werkten soms wel
500 man tegelijk in de bouwput. Het was
crisistijd en velen werden tewerkgesteld
in het kader van de werkverschaffing. De
bouw verliep niet geheel zonder proble-
men. Zo ging een onderaannemer fail-
liet, waren er conflicten over het loon en
was er sprake van drankmisbruik. Ook
grondverzakkingen zorgden voor vertra-
gingen. Het werk in de bouwput was ook
niet zonder gevaar. Er zijn acht dodelijke
ongevallen gerapporteerd, voornamelijk
als gevolg van neerstortende materialen
en verdrinking. Ondanks deze tegensla-
gen werd de bouw van de sluis en het

~ De_Nieuwe Sohutsluizen

De sluis tiidens de opening in 1938. De opening werd verricht door de dochter van Ir. Brinkhorst, onder

wiens leiding de sluis werd gebouwd.

kanaal in vier jaar gerealiseerd. Op 23
maart 1938 werd de sluis officieel ge-
opend en werd deze op voordracht van
de gemeente Vreeswijk vernoemd naar
de pas geboren prinses Beatrix.

DE EEN ZIJN DOOD, DE ANDER ZIJN
BROOD

‘Moderne techniek wurgt een stad’;
‘Stervend stadje aan de Lek’; ‘Nieuwe

Prinses Beatrix

Prinses Beatrix werd op 31 januari 1938 geboren als dochter van prinses Juliana en prins
Bernhard. Zij was van 30 april 1980 tot en met 30 april 2013 koningin der Nederlanden.
Sinds 2002 is ze weduwe van prins Claus. Er zijn veel waterstaatkundige werken naar haar
vernoemd. In de database Vaarwegkenmerken in Nederland zijn de volgende te vinden:

Beatrixkanaal (bij Eindhoven)
Beatrixsluis (Vreeswijk en Almere)

Beatrixhaven (Eemshaven, Werkendam, Maastricht)
Beatrixbrug (Best, Zwolle, Zaandam, Middelburg, Knollendam en Vreeswijk)

VIAQ3dIMIM ‘0104

Prinses Beatrix ten tijde van
de opening van de sluis.
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FOTO: ARCHIEF JAAP BOERSEMA

Een volle oostkolk met sleeptankerschip (1964).

sluizen doen bestaansgrond wegzinken’.
Dit zijn enkele koppen van kranten die
rond de opening van de sluis versche-
nen. Het knelpunt voor de schippers was
opgeheven, maar de middenstand kreeg
een enorme klap. Behalve dat de sluis

e ——————

ver buiten het centrum lag, was ook de
schuttijd te kort om nog inkopen te kun-
nen doen. Veel winkeliers moesten hun
deuren daarom definitief sluiten. Een ac-
tiecomité werd opgericht in een poging
nieuwe werkgelegenheid naar Vreeswijk

te halen. Die inspanning was vergeefs en
ook op hulp van de regering hoefde de
gemeente niet te rekenen en tot overmaat
van ramp besloot de gemeente Utrecht
om de Oude Sluis te Vreeswijk te sluiten.

MODERNISERING

Na 75 jaar is de Beatrixsluis nog steeds
een machtig bouwsel. Theo de Lange,
oud-schipper, nu voorlichter van Rijks-
waterstaat Midden Nederland, geeft een
rondleiding over het complex. Hij wijst
op de ingenieuze constructie die op de
hefdeuren is aangebracht ter voorko-
ming van ijsvorming en op de bijzonde-
re bouwstijl van de heftorens. De torens
zijn ontworpen door Ir. J.P. Josephus Jitta
in de functionalistische stijl. Om deze
reden en ook vanwege de beeldbepalen-
de waarde is de sluis in 2002 aangewezen
als rijksmonument.

Terwijl een schip met afvalcontainers
de sluis uitvaart, lopen we via een over-
dekte brug over de oostelijke kolk naar
het nieuwe bedieningsgebouw. De oude
gebouwtjes op het middenhoofd vallen er
bij in het niet. Vanuit het nieuwe gebouw,
dat met alle bijbehorende moderne voor-
zieningen in 1999 in gebruik is genomen,
wordt niet alleen de sluis bediend, maar
ook een aantal bruggen in de omgeving.
Achter de schermen zit Arie Valkenburg.
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Is de Beatrixsluis uniek? Nee, want er staat nog een exemplaar in Madurodam. Op 28 mei 1972 werd het door minister Drees jr. geopend.
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Hij is weliswaar gepensioneerd, maar is
blij als hij af en toe een dag mag invallen.
Hij heeft al 36 jaar gewerkt op de sluis,
maar vindt het nog steeds prachtig werk.
Tijd voor een gesprek is er nauwelijks,
want beide kolken zijn continu in bedrijf.

BIJZONDERE SCHUTTINGEN

Per jaar worden er ongeveer 50.000
schepen geschut. Gaat er dan nooit iets
mis? Valkenburg kan zich geen ernstige
ongevallen herinneren. Wel houdt hij
zijn hart vast als de recreatievaart te-
gelijkertijd met de beroepsvaart moet
worden geschut. ,,Door onkunde en on-
geduld komen de jachtjes soms in grote
problemen door de enorme stroming
die de schroeven van zo’n groot schip
veroorzaken. Als ze te vroeg losmaken
dan worden ze door de hele kolk heen
en weer geslingerd en dat gaat niet altijd
schadevrij. Een keer was het zo erg dat
de hele mast van een jacht er af brak”.

Hij herinnert zich nog een voorval. ,,Een
aantal jaren geleden bleef er een olie-
bootje hangen tijdens het afschutten
omdat de schipper het touw niet meer
zo snel los kon krijgen. Ik zag aanko-
men dat het mis zou gaan en heb de
kolk toen direct weer teruggeschut”. De
Lange vertelt nog over een wel heel bij-

Het Lekkanaal met de Beatrixsluis vanuit de lucht (1973). Op de achtergrond het Amsterdam-Rijnka-
naal en Utrecht. Links ligt Vreeswijk met het Merwedekanaal. Op de voorgrond Fort Vreeswijk met gracht

en een kazemat bij de ingang van het Lekkanaal.

zonder schutting. ,,Op een keer kwam er
een gans doodleuk de kolk binnenvaren.
De sluismeester zag het gebeuren en was
ook de beroerdste niet. Hij schutte het
beest en opende de buitendeuren. De
gans zwom verder richting Lek of het de
gewoonste zaak van de wereld was”.

Gemanoeuvreer met duwbakken. Met de realisatie van de derde kolk behoort dit tot het verleden.
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De Oude Sluis werd te klein, later kon
de Koninginnensluis de drukte niet ver-
werken. Nu dreigt de geschiedenis zich
te herhalen, want de capaciteit van het
‘machtig bouwsel’ schiet anno 2013 te
kort. De schepen worden steeds groter.
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INFOPANEEL RIJKSWATERSTAAT

Ligging van de Nieuwe Hollandse Waterlinie met
forten.

De Nieuwe Hollandse
Waterlinie

Het gebied ten oosten van het
Lekkanaal behoort tot de Nieu-
we Hollandse Waterlinie. Dit is
een verdedigingswerk dat van
1815 tot 1963 dienst heeft ge-
daan en dat liep van de Zuider-
zee tot aan de Biesbosch. Het
verving de oude linie uit de 17de
eeuw die westelijker liep. Het is
een zone van enkele kilometers
breed die 30-60 cm onder water
kon worden gezet om vijandige
legers de doorgang te belem-
meren. Dit is daadwerkelijk

drie keer geheel of gedeeltelijk
gebeurd. Langs de linie wer-
den ook forten aangelegd; Fort
Vreeswijk is daar één van. Be-
halve overblijfselen van de linie-
dijk behoren o.a. ook een viertal
kazematten en het sluisje in de
Schalkwijkse Wetering tot het
linielandschap. De linie heeft de
status van Nationaal Landschap
en is genomineerd voor de We-
relderfgoedlijst. De aanleg van
het bedrijventerrein Het Kloos-
ter en de derde kolk van de
Beatrixsluishebbeneendusdanig
grote impact op dit landschap
dat deze nominatie in gevaar
kan komen. Er wordt daarom
gekeken naaraanvullende maat-
regelen. Er ligt een voorstel om
de historische bouwwerken als
‘objets trouvés’naar het nieuwe
landschap te verplaatsen.

Vaak kan er maar één schip tegelijk in
de kolk. Mede daardoor overschrijdt de
wachttijd soms de 30 minuten. Daarmee
voldoet de sluis niet meer aan de normen
van Rijkswaterstaat voor een vlot, vei-
lig en betrouwbaar scheepvaartverkeer.
Daarom is men nu volop bezig met de
planvorming voor een derde sluiskolk.
Deze komt aan de oostzijde van de sluis
te liggen en krijgt een lengte van 270
meter en een breedte van 25 meter. Met
deze afmetingen kan ook de vierbaks-
duwvaart geschut worden zonder eerst
los te koppelen zoals nu nodig is.

Met deze kolk en nog wat aanpassingen
wordt het Lekkanaal opgewaardeerd van
CEMT-klasse Vb naar VIa. Inmiddels is
het ontwerp tracébesluit voor de derde
kolk vastgesteld. De vormgeving van de
nieuwe kolk mag niet conflicteren met de
monumentale heftorens van de bestaan-
de kolken. Er zullen dus geen hefdeuren
komen. De kolk komt te liggen in een
gebied dat deel uitmaakt van de Nieuwe
Hollandse Waterlinie. Dit vergt ook aan-
vullende maatregelen (zie kader). Vol-
gens de planning zullen de werkzaam-
heden eind 2015 starten en zou de kolk in
2020 kunnen worden opengesteld.

OMGAAN MET EEN RIJKE HISTORIE

Vreeswijk mag dan de beroepsvaart zijn
kwijtgeraakt, maar er is recreatievaart
voor teruggekomen. Toeristen worden
gelokt met het rijke scheepvaartverleden.
Er is het Vreeswijks museum, een muse-
umhaven en de Museumwerf. Deze wor-
den hoofdzakelijk gerund door vrijwilli-
gers. Eén ervan is Jaap Boersema. Vanuit
zijn woonkamer aan de Irenestraat kijkt
hij uit op de Koninginnensluis. De oud-
leraar, oud-sluismeester en schipper
heeft een enorme documentatie opge-
bouwd over de scheepvaart in Nederland.
Uit een meterslange reeks ordners vist
hij moeiteloos foto’s en krantenartikelen
over de sluis die als bron voor dit artikel
zijn gebruikt. Hij is ook regelmatig te
vinden op de Beatrixsluis en maakt dan
foto’s van opmerkelijke schepen die pas-
seren®). Hij is net als de meeste Vrees-
wijkers best wel trots op de sluis.

*) Op 1 maart 2014 geeft Jaap Boersema
in het Theehuys bij de Museumwerf
voor de lezers van dit blad een pre-
sentatie over de schepen in en rond
de Beatrixsluis en schippersacties in
Midden-Nederland.
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FOTO: LEO SCHUITEMAKER (09-07-2013)
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De Overeindsebrug. In 2014 wordt het brugdek
vervangen en opgehoogd. Daarmee wordt het Lek-
kanaal geschikt voor 4-laags containervervoer.

Bronnen:

- J. Schut, Nieuwegein, het Lekkanaal;
Cronyck de Geyn, april 1986

- Rijkswaterstaat, Prinses Beatrixsluis
75 jaar; OTAR nr. 6, 2013.

- Ben Remie en Harry Koppelrath, 75
jaar Prinses Beatrixsluis; Oudheids-
kamer Vreeswijk, 2013.

- Het archief van Jaap Boersema.
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De sluis bij avond. De winnende foto van de
fotowedstrijd ter gelegenheid van het 75-jarig
jubileum, gemaakt door Sander Copier.
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In Best (bij Eindhoven) is één van de grootste tandklinieken van Nederland ge-
vestigd. CDC Complete tandzorg in Best trekt al jaren mensen uit Brabant en de
Randstad (maar ook uit de rest van Nederland en Belgi€) naar haar tandkliniek.
CDC is bekend om haar ervaring bij hulp bij tandartsangst. Dit kan bij CDC zelfs
onder algehele narcose. Daarnaast zijn zij gespecialiseerd in gebitsrenovaties en
cosmetische behandelingen. Doordat zij alles onder één dak hebben, kunnen zij
patiénten snel en efficiént behandelen.

Angst voor de tandarts

Meer dan 800.000 mensen in Nederland kennen angst voor de tandarts. Velen
hebben dan ook al jarenlang geen tandarts bezocht. Juist ook in de binnenvaart
zie je dat mensen een bezoek aan de tandarts uitstellen. Bij CDC blijkt dat 75%
van de patiénten al langer dan vijf jaar niet meer bij een tandarts is geweest. Wij
laten zien dat het wel degelijk anders kan, dat we angst serieus nemen.

Consult gratis

Wilt u weten wat de mogelijkheden zijn om uw gebit weer mooi én gezond te
maken? Tijdens het intake gesprek krijgt u een duidelijke uitleg over de moge-
lijkheden voor uw gebit. U krijgt een vrijblijvend voorstel van een behandelplan
en kostenbegroting mee. Zodat u precies weet waar u aan toe bent. Ook als u
een eigen tandarts heeft, kunt u zonder doorverwijzing een afspraak bij CDC
Complete tandzorg maken. Dit consult is tot 15 maart 2014 gratis.

Aktie binnenvaart: gratis electrische tandenborstel
Wanneer u voor 1 maart 2014 uw gebit laat behandelen bij CDC in Best (bij
Eindhoven), ontvangt u na uw behandeling een Philips Sonicare electrische
tandenborstel. Ga hiervoor naar: www.cdctandzorg.nl/waardebon. Daar vindt
u ook de overige actievoorwaarden. U kunt daar direct zelf een gratis intakege-
sprek inplannen op een tijdstip dat het u uitkomt. Of bel: 0499 37 88 25.
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