DE LEIDSCHE VAART

tekst en foto’s: Geri van lttersum

U denkt misschien in eerste instantie dat we het gaan hebben
over de trekvaart tussen Haarlem en Leiden die ook wel eens
Leidsevaart wordt genoemd of over de Leidsche Rijn, de
verbinding tussen Utrecht en de Oude Rijn, die vroeger ook met
Leidsche Vaart werd aangeduid. Nee, we hebben het over de
vaart tussen het Braassemermeer en het Aarkanaal die al 650

jaar geleden werd gegraven.

En om de verwarring compleet te maken:
de vaart kreeg eerst de naam Aarwete-
ring en werd later ook Molewatering en
Langswatering genoemd. Deze bena-
mingen geven al aan dat het niet om de
scheepvaart ging, maar om de wateraf-
voer. Ook nu speelt de scheepvaart geen
grote rol. Toch kent de vaart een unicum:
een van de bruggen wordt bediend door
de oudste brugwachter van Nederland.

TUSSEN GECOSTUMEERDE VAART EN
SLUIPROUTE

“Aelbrecht, Hertog van Beijeren, enz.,
enz., geeft de inwoners van Langer Aer
een watering van Langer Aer door de
Rijnsaterwoude tot in het Brasemmer-
meer, welke watering door de schout
van ‘der Aer’met 5 heemraden door hem
gekozen en beheerd met behulp van den
Hoogen Hiemreat van Rijnlant, terwijl
de kosten naar dykrechte zullen worden
geind. Gegeven in Den Hage, donredag
nae Sinte Louwerensdachm in ‘t jear ons
Heeren 1300 vive ende ‘t sestich.” Deze
brief is het startsein om een afvoerkanaal
aan te leggen om de wateroverlast tegen
te gaan in het gebied oostelijk van Rijn-
saterwoude, dat men toen begonnen was
te ontginnen.

We moeten niet vergeten dat dit deel
van Nederland toen een uitgestrekt dras-
sig veengebied was. Toch was er in die
periode al scheepvaart. De belangrijkste
‘binnenduinse’ vaarroute van de zuidelij-
ke naar de noordelijke Nederlanden liep
in de dertiende eeuw van de Hollandse
IJssel via de Gouwe en de Heimanswete-
ring naar het Braassemermeer en vandaar
via de Oude Wetering naar het Haarlem-
mermeer en dan via het Spaarne naar het
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Gegevens:

Ouderdom: 650 jaar

Lengte: 4,4 km

CEMT-klasse: 0

Beheerder: Hoogheemraadschap
van Rijnland

Aantal bruggen: 5

Aantal sluizen: 0

(Rijnlands peil: 0,6m — NAP)
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Kaart van | 649. Bron: archief Hoogheemraadschap van Rijnland.

1J. Dit waren deels natuurlijke wateren,
deels ten behoeve van de scheepvaart ge-
graven kanalen. Dit was de zogenaamde
gecostumeerde route. Daarbij moet u niet

denken aan een soort gondelvaart met be-
manning in kostuums, maar de volgens
de ‘coutumes’ voorgeschreven route.
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Deze route werd door de belanghebben-
de steden, Haarlem en Gouda, met hand
en tand verdedigd. Alternatieve routes
werden door deze steden geboycot. In
een eerder artikel over de Kostverloren-
vaart kwam dat al ter sprake. Een van
deze ‘sluiproutes’ liep van het Braasse-
mermeer via de Drecht naar de Amstel.
Er was ook een route via de Molewate-
ring (Leidsche Vaart) en het riviertje de
Doysen naar Bilderdam aan de Drecht
(zie de kaart van 1649).

Daarnaast was het al in de 16de eeuw
mogelijk om van de Leidsche Vaart via
de Aar naar de Oude Rijn te varen. De
Aar was met de Drecht verbonden via

Scheepswerf Gerardus Majella ca. 9 16. Bron: Witte Weekblad, 10 | WK 2 1986.

de Abbewetering. Deze was echter niet
goed bevaarbaar. In 1658 werd dat ver-
beterd toen het onderdeel werd van de
trekvaartverbinding tussen Amsterdam
en Gouda. We mogen dus wel aannemen
dat vanaf dat moment de scheepvaart
veel gebruik maakte van de Leidsche
Vaart als dwarsverbinding tussen twee
belangrijke vaarroutes.

MEREN EN PLASSEN

Wie naar de huidige kaart van het ge-
bied kijkt, denkt in eerste instantie dat
de Leidsche Vaart het Braassemermeer
met de Langeraarse plassen verbindt. Dat
is zeker niet het geval. De vaart werd al

gegraven voordat de Langeraarse plas-
sen ontstonden. De ontginning van de
op die plek gelegen Noordeindse pol-
der begon pas aan het begin van de 18de
eeuw. Watermolens zorgden voor de be-
maling. Eén molen staat er nog aan de
Smidskade, maar hij is wel zijn wieken
kwijt geraakt. Hij wordt wel de ‘Molen
van Kraan’ genoemd, naar de laatste mo-
lenaar die hier zijn beroep uitoefende.
De molen dateert van 1790 en is in 1929
vervangen door een elektrisch gemaal bij
Langeraar.

In de Noordeindsche polder, later ge-
fuseerd tot de Noordeind en Geerpol-
der, werd veen afgegraven en verwerkt
tot turf. Dat is nog tot in de 20ste eeuw
doorgegaan. Door deze winning van het
veen en door wind en golfslag ontston-
den de plassen. In tegenstelling tot vele
soortgelijke plassen zijn de Langeraarse
plassen nooit drooggemalen. Dit tot ge-
noegen van de surfers en schaatsers die
er nu gebruik van maken.

Er is geen verbinding met de Leidsche
Vaart, wel met het Aarkanaal via een
klein sluisje. De aangrenzende polder,
tussen Langerak en Rijnsaterwoude, is
na de vervening wel helemaal droogge-
malen. Dat gebeurde al in 1666 op initi-
atief van Johan van Wassenaar. De polder
is dan ook naar hem vernoemd.

Het Braassemermeer is niet door ver-
vening ontstaan. Het is een natuurlijk
meer dat met het Leidsche Meer en de
Haarlemmermeer in de Middeleeuwen
grote wateroppervlakten vormde in Hol-

De molen van Kraan.
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Vijfgatenbrug.

land. Het kon er woest aan toe gaan op
die meren. In 1788 brak een dijk van het
Braassemermeer door en werd Lange-
raar, dat toen zuidelijker was gelegen bij
Ter Aar, volledig weggevaagd. Het is op
de huidige locatie weer opgebouwd.

GERARDUS MAJELLA

Dat er in de 18de eeuw scheepvaart was
in de Leidsche Vaart, blijkt uit een kran-
tenartikel dat meldt dat de scheepswerf
Gerardus Majella in 1981 haar 250-ja-
rige bestaan vierde. In 1731 gaf de schout
van het toenmalige baljuwschap Voshol,
waar Langeraar deel van uitmaakte,
toestemming tot de vestiging van een
scheepswerf aan de Leidsche Vaart. In
1910 kwam de werf in handen van de
familie Valentijn. De werf werd bekend
door de Alcyone-plezierjachten waarvan
er meer dan vijftig werden gebouwd. De
werf is eind jaren tachtig van de vorige
eeuw verdwenen, op dezelfde plek staat
nu een hangar van Aluyard, een bouwer
van aluminium boten. De oude scheeps-
helling is nog wel als aandenken bewaard
gebleven.

Er is nu nauwelijks bedrijvigheid meer
langs het kanaal, dat ook maar vier ki-
lometer lang is. Tot ca. 50 jaar geleden
voeren er nog veel tuinders door de vaart
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Bruggebuurt begin vorige eeuw. Bron: informatiepaneel bij de Grote Brug.

richting Ter Aar, waar groentenveilingen
waren. In 1970 is de laatste veiling opge-
heven en daarmee kwam ook de beroeps-
vaart in het kanaal ten einde.

BIJZONDERE BRUGGEN

Het kanaal is zonder beroepsvaart zeker
nog niet dood. Er is nog voldoende re-
creatievaart om de bruggen in beweging
te houden. En het zijn ook best bijzon-
dere bruggen, hetzij door het ontwerp,
hetzij door de naam, de geschiedenis of
de bediening. We gaan ze langs vanaf het
Aarkanaal.

VIJFGATENBRUG
De naam suggereert vijf doorvaartope-

ningen. Dat zal in het verleden misschien
het geval geweest zijn, maar we zien er

nu maar twee, waarvan er eigenlijk maar
één van belang is. De constructie van dit
beweegbare deel van de brug zie je niet
vaak. Het is namelijk een staartbrug. Dit
is een basculebrug waarvan het contra-
gewicht zich niet ondergronds bevindt,
maar boven het brugdek als een soort
staart in het zicht blijft. De brug dateert
van 1991 en het was de eerste staartbrug
van Nederland.

PARADIJSBRUG

De naam van deze ophaalbrug wekt be-
paalde verwachtingen. Vanwaar deze
naam? Een kleine verkenning leert dat de
brug in het verlengde ligt van de Paradijs-
weg, maar daar schieten we niet zoveel
mee op. Toch maar de Paradijsweg uit-
gereden; daar zijn geen bijzonderheden
ERENIGING
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De Leidsche Vaart ter hoogte van de Langeraarse plassen met op de achter-
grond de Grote Brug.

te zien, veel nieuwe woningen en tuin-
bouwkassen. Een blik op een historisch
kaart leert dat er aan het eind van deze
lange weg vroeger een riviertje stroom-
de dat de Helle heette. Ook was er nog
verderop ooit een Duivelsbrug tussen de
Drecht en de Aar. Wellicht dat men deze
onheilspellende benamingen met de Pa-
radijsweg heeft willen compenseren.

GROTE BRUG

De ophaalbrug bij Langeraar is niet ex-
treem groot. De naam doet vermoeden
dat er ook een kleine brug moet zijn. En
die was er ook, maar niet over de Leid-
sche Vaart maar over de ringsloot, een
paar honderd meter verder in de Lange-
raarseweg. De Kleine Brug is inmiddels
vervangen door een duiker. Rondom de
Grote Brug was vroeger veel te beleven
(zie foto). Ook de scheepswerf van Va-
lentijn was in deze Bruggebuurt geves-
tigd. Nu staan er alleen nog woonhuizen.

Na de vaste ‘Brug in de N-207", die met
deze prozaische naam de doorvaarthoog-
te van de Leidsche Vaart beperkt tot 2,52
meter, komen we tenslotte bij de Vroon-
landse Brug. De naam verwijst naar een
middeleeuws grondgebied. Voor ons is
echter de bediening veel interessanter.

OVERGROOTMOEDER ALS BEDIENAAR

Waar de Paradijsbrug en de Grote Brug
ruim een jaar geleden tot automatische
bediening zijn overgegaan, leest de pas-
sant op de Vroonlandse Brug “3 x toete-
ren”. Doet men dit, dan snelt Marga Ui-
lenberg uit haar vlakbij gelegen woning
om de brug te bedienen. Dit ondanks haar
leeftijd van 85 jaar. Deze moeder van 4
kinderen, 11 kleinkinderen en 7 ach-
terkleinkinderen bedient de brug al 55
jaar plichtsgetrouw. Ze begon met haar

inmiddels overleden man in 1960. Ze
VERENIGING
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vertelt: “We kregen toen maar 6 gulden
per week als loon. We vroegen toen om
opslag, maar het hoogheemraadschap
wilde dat niet geven. Gooi je klompje
maar uit, zeiden ze.”

Er is natuurlijk veel veranderd in al die
jaren. Zo is de brug van handbediening
overgegaan op halfautomatische bedie-
ning en 7 jaar geleden is de brug in zijn
geheel vervangen. Ze herinnert zich een
vervelend incident: “Niet lang nadat de
nieuwe brug was geplaatst kwam er een
brommer aanrijden, die verblind door
de laagstaande zon, de sluitboom niet
zag. Hij knalde er met zijn buik tegen-
aan en de bromfiets schoof er met een
vaart onderdoor recht op de bedienings-
plek af. Gelukkig stond ik toevallig aan
de andere kant. Het vreemde was dat de
man opstond, zijn bromfiets weer op-
pakte en verder reed of er niets gebeurd
was.” Hoewel ze het werk nog steeds
graag doet, stopt ze er op 1 april 2015
mee. Het is voor de passanten over het
water en de weg niet te hopen dat er dan
automatische bediening komt, want de
bediening door mevrouw Uilenberg gaat
veel sneller.

De Leidsche Vaart komt niet uit in Lei-
den, mocht u dat veronderstellen, maar
in de Braassemermeer. Naar Leiden is
het nog best een eind varen. De Leidse
Trekvaart, de Leidse Rijn en de Leidse-
gracht komen evenmin in Leiden uit. Die
stad bereiken we pas in 2018 als het Rijn-
Schiekanaal jubileert. L 2 2 2

Bronnen:

Archief Cultuurhistorische vereniging Ter
Aar, met dank aan Ron Biegel

Archief Hoogheemraadschap Rijnland
Tijdinghen, tijdschrift van de stichting Oud
Leimuiden-Rijnsaterwoude
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Veenbaggeraars en legakkers. Bron: De veende-
rij, oude kaart. Licensed under Publiek domein
via Wikimedia Commons.

Turfwinning

Wanneer planten zoals riet onder
water afsterven, verteren ze nauwe-
lijks en in de loop der eeuwen kun-
nen deze dode planten aangroeien
tot een dikke laag veen. Gebeurt

dit onder invloed van grondwa-

ter zoals in West-Nederland dan
spreekt men van laagveen. Hoogveen
in het oosten van het land is ont-
staan onder invloed van regenwater.
Al in de Romeinse tijd kwam men
tot de ontdekking dat je gedroogd
veen (turf) kon verbranden.Vanaf de
Middeleeuwen tot de komst van de
steenkool in de |9de eeuw was turf
in Nederland de belangrijkste brand-
stof. De turven kunnen op twee ma-
nieren worden geproduceerd: door
middel van droge vervening of natte
vervening. Bij droge vervening wordt
het veen ontwaterd en na droging
worden de turven op maat ‘gesto-
ken’. Bij natte vervening wordt het
veen vanaf platbcdems uit het water
gebaggerd (‘getrokken’). Hierdoor
ontstonden trekgaten. De veenspe-
cie werd op zogenaamde legakkers
te drogen gelegd en vervolgens tot
turven gestoken. Deze natte verve-
ning werd in de Langeraarse plassen
toegepast. Hoe dat precies in zijn
werk ging en welke gereedschappen
men hiervoor gebruikte, is te zien in
het Museum Ter Aar.




