150 JAAR KANAAL DOOR
ZUID-BEVELAND

door: Geri van Ittersum Gegevens

Ouderdom: 150 jaar

. ] . Lo . Lengte: 9,5 km
Het is voor het eerst in deze rubriek van jubilerende kanalen dat er in CEP%It'I'- s Vlb
de media aandacht aan het jubileum wordt besteed. Dit jaar bestaat het Beheerder: Rijkswaterstaat Zee
en Delta

Kanaal door Zuid-Beveland 150 jaar. Reden genoeg om er ook in ons
magazine bij stil te staan. Het kanaal leeft nog steeds bij de bewoners
van Hansweert en Wemeldinge. Het is merendeels nostalgie, want het
kanaal gaat nu aan de dorpen voorbij. Het kanaal is in al die jaren vele
malen van gedaante veranderd. Sluizen werden gebouwd en gesloopt.
Hansweert en Wemeldinge veranderden mee, maar gingen elk hun eigen
weg. En het merkwaardige is: het kanaal dankt zijn ontstaan aan een

Aantal bruggen: 3
Aantal sluizen: |
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spoorlijn.

NEDERLAND- BELGIE

Zuid-Beveland was oorspronkelijk een
eiland en gescheiden van het vasteland
door het Kreekrak. Deze geul maakte
onderdeel uit van de belangrijke scheep-
vaarroute tussen Antwerpen en de Rijn.
Tegelijkertijd was het Kreekrak een hin-
dernis voor het verkeer over land. Na-
poleon liet dan ook in 1810 al plannen
maken om de geul af te dammen. Na-
poleon verdween van het toneel en met

hem de plannen, maar ze doken weer op
in 1840 toen men een spoorlijn tussen
Helmond en Vlissingen wilde aanleggen.
Een lange brug was in die tijd nog geen
optie, maar met een dam kwam men let-
terlijk in het vaarwater van de Belgen. En
die hadden het recht aan hun kant, want
in het Tractaat van 1839, waarin defini-
tieve afspraken werden gemaakt over de
afscheiding van Belgié, werd Nederland
verplicht een scheepvaartverbinding in
stand te houden tussen de Westerschelde
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Kaart van Zeeland uit 1868. Het kanaal is al gegraven volgens de kaarsrechte stippelliin. De spoorweg

is gereed tot Goes.

De hggmg van het kanaal.

en de Rijn. De concessie voor de aan-
leg van de spoorlijn werd in 1846 wel-
iswaar verleend, maar alleen onder de
voorwaarde dat er eerst een vervangen-
de scheepvaartverbinding moest worden
aangelegd. Dit zou het Kanaal door Zuid-
Beveland worden, maar het duurde toch
nog 20 jaar voordat het kanaal er was.

KANAAL VERSUS LANDAANWINNING

De aanbesteding van de werken ging niet
van een leien dakje. Weliswaar werd in
1852 met groots ceremonieel de eerste
(met zilver versierde) spade in de grond
gestoken voor de bouwput van de sluis
bij Hansweert, maar de Britse aannemer
had ook een concessie gekregen voor
landaanwinningswerken op de schorren
en slikken bij Bath. Omdat deze lucratie-
ver waren, kregen ze prioriteit en schoot
het graven van het kanaal er bij in. De
nieuwe bedijkingen werden tijdens de
eerste herfststormen al weer vernield
en dat leidde tot het faillissement van
de aannemer. Er moest opnieuw worden
aanbesteed.

Wederom een Britse aannemer ging aan
de slag en in 1858 was er ruim 3 km van
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| juli 1852: de eerste graszode voor de sluisput bij Hansweert is zojuist gestoken door Kapitein Kelly,
vice-president van de de firma Thos Hutschings uit London, die de opdracht voor de aanleg van het
kanaal had gekregen.

De kleine sluis bij Hansweert.

Luchtfoto van het sluizencomplex bij Hansweert (ca |980).

VERENIGIYG

het kanaal gegraven, toen ook deze aan-
nemer in geldnood raakte door verliezen
bij de landaanwinningswerken en hij het
werk aan het kanaal moest staken. Er was
3 miljoen gulden begroot voor de aanleg
van het kanaal, maar er was al 4,5 miljoen
gulden uitgegeven. Ook toen ging er dus
wel eens wat mis bij de aanbesteding van
grote infrastructurele werken. Ondertus-
sen verliep ook het proces van de spoor-
wegaanleg moeizaam. In 1860 werd er
daarom een wet aangenomen dat het
Rijk zelf de aanleg van de spoorlijn ter
hand moest nemen. Dat leidde ertoe dat
in 1863 het werk in het kanaal weer werd
opgepakt. De werkzaamheden gingen nu
redelijk vlot en op 11 oktober 1866 kon
het kanaal met alle sluizen en bruggen
feestelijk worden geopend door de Mi-
nister van Binnenlandse Zaken.

KLEIN ANTWERPEN

Op de topografische kaart van 1868 is
Hansweert nauwelijks te zien; het is een
vlekje van nog geen 20 huizen. Maar de
komst van het kanaal trok allerlei activi-
teiten aan. Er kwam personeel voor de
handbediende bruggen en sluizen. Ook
douaniers, loodsen en ambtenaren waren
er nodig. Naar schatting waren er direct
en indirect wel 200 mensen bij het kanaal
betrokken. Groter nog was het effect op
de middenstanders. Wachtende schip-
pers voor de sluis waren ‘prooi’ voor een
leger van parlevinkers. Aantallen van wel
130 worden genoemd in de eerste helft
van de vorige eeuw. Ook op de wal nam
het winkelaanbod toe. En naarmate de
wachttijden langer werden, groeide het
aantal café’s. In de jaren ‘50 waren er
ruim 30. Vanwege deze bedrijvigheid
werd Hansweert ook wel Klein Antwer-
pen genoemd. Aan deze glorietijd kwam
een eind toen het Schelde-Rijnkanaal
werd geopend in 1975.

NEERGANG VAN HANSWEERT

Het nieuwe kanaal was niet de enige oor-
zaak van de neergang van Hansweert.
Ook de ontwikkeling van de sluizen
speelt hierin een belangrijke rol. Het ka-
naal was gegraven met aan elke zijde een
sluis. Al snel na de opening vond men
dit onvoldoende. In 1867 werd namelijk
de kreekrakdam aangelegd en daarmee
werd de oude scheepvaartroute geblok-
keerd. Men wilde een tweede sluis om als
back-up te laten dienen bij calamiteiten.
Deze kleine of Westsluis werd in 1870
aangelegd. De scheepvaart bleef toene-
men en het kanaal groeide uit tot een van
de drukst bevaren kanalen van Europa.



BRON: INFOPAAL HANSWEERT

De opgelopen wachttijden maakten de
aanleg van een derde sluis noodzake-
lijk. Deze grote of Oostsluis werd in au-
gustus 1916 door Koningin Wilhelmina
geopend. Dit 100-jarig jubileum zou dit
jaar ook gevierd kunnen worden, ware
het niet dat deze sluis niet meer bestaat.
Ter herinnering resten slechts wat over-
blijfselen van het buitenhoofd. Alle drie
de sluizen in Hansweert werden namelijk
gedempt nadat eind jaren ‘80 het nieuwe
(huidige) sluizencomplex gereed kwam.
Dat was nodig omdat door de schaalver-
groting in de binnenvaart de oude sluizen
niet meer voldeden.

Ondanks de aanleg van het Schelde-
Rijnkanaal bleef het Kanaal door Zuid-
Beveland een belangrijke functie houden
voor de scheepvaart naar Gent en Vlis-
singen. Daarom werd het hele kanaal
verruimd en geschikt gemaakt voor de
4-baks duwvaart. De gewijzigde locatie
verder van het dorp en de snellere pas-
sagetijden maakten dat nauwelijks nog
schippers aan wal gingen. Nu zijn er nog
maar twee café’s en een supermarkt.
Bedrijvigheid is er nog wel aan de los-
wal (kaai 85) en bij de droogdokken van
scheepswerf Reimerswaal.

OORLOG EN STORMYLOED

In oktober 1914 bombardeerden de Duit-
sers Antwerpen. Honderdduizenden in-
woners vluchtten toen naar Zeeland. Een
groot aantal van hen kwam per schip aan
in Hansweert. Velen bleven hier totdat

Provincienieuws.
Kruiningen. Kwamen voor hlt
bombardement van Antwerpen te
Hansweert, de serste haven van Belgis
uit, gmpl& vele rln&uﬁngnmc

NAAr m&okku. na den
val der eerste forten arrivesrden dui-

schip. Men schat het santal sange-
komeusn tot heden op 75000. Te
Hansweert liggsn + 200 schepen, die
alle ﬂnnhn"nm herbsrgen. Dagelijks
g/ngen tot Maandagavond met extra-
treinen via Viaks

Hmamnﬂenkm!ni b
pﬁﬁewm onder ng:ohs
- terwijl mholenonmm nldsu
mst ony oﬂlodnn die bij
de inwoners niet mgoborg-nm
nen worden. En stcds bififc de
stroom esohouden. Woensdagnamid.
dag kwsm de Zierikzessche boot
door met soldaten en paarden, aan-
gevoerd uit het land veu Hulst.
- Bakkers werken

Krantenartikel uit 19 14.

i osE =

Het oude sluizencomplex bij Hansweert anno 2013. | = de westsluis, 2= het buitenhoofd van de
middensluis; 3 = het buitenhoofd van de oostsluis met viakbij een jeugdhonk, de voormalige voorhaven
wordt gebruikt als ijsbaan. 4 = de steiger van het fiets/voetveer naar Perkpolder.

Sluizen bij Wemeldinge voor de kanaalverrutmmg, met over de binnenhoofden de niet meer bestaande

Bonzijbrug. Datum onbekend.

Sluizen bij Wemeldinge anno 201 3; de middensluis is gedempt; de binnenhaven en de buitenhaven zijn
in gebruik als jachthaven evenals de Oostsluis.
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Vlakebruggen: spoorbrug met stalen boog met ervoor, niet goed te zien, de verkeersbrug. In de oorlog werden de bruggen tot twee keer toe vernield en weer op-
gebouwd. De huidige bruggen dateren van 1992. In dat jaar werden de oude bruggen vervangen in het kader van de kanaalverruiming. Onder de plek waar de
fotograaf staat, ligt de Viaketunnel. Deze is aangelegd in de A58 en in | 976 opengesteld. De tunneldrempel noodzaakt schepen met grote diepgang te wachten
op vloed om door te kunnen varen.

het veilig was om terug te keren. Het is
goed dit in gedachten te hebben bij de
huidige discussies over vluchtelingen.

Tijdens de Tweede Wereldoorlog vorm-
de het Kanaal door Zuid-Beveland tot
twee maal toe een verdedigingslinie. In
mei 1940 streed een Frans infanterie-
regiment aan de westzijde van het ka-
naal om de oprukkende Duitsers tegen
te houden. Na hevige gevechten moesten
de Fransen het opgeven ten koste van 84
soldaten. Bij de Postbrug is een gedenk-
steen voor hen geplaatst.

In oktober 1944 gebeurde het omge-
keerde. Het kanaal vormde toen tijdens
de slag om de Schelde de hoofdverdedi-
gingslinie van de Duitsers tegen de van-
uit Bergen op Zoom oprukkende geal-
lieerden. De Duitsers hielden niet stand
en op 28 oktober sloegen de geallieerden
een pontonbrug over het kanaal en kon-
den zo Zuid-Beveland bevrijden.

Na het oorlogsgeweld kwam de storm
van 1953. De dijk bij Kruiningen brak
door en het lager gelegen oostelijke deel
van Zuid-Beveland overstroomde. Ook
Hansweert-Oost, de nieuwe wijk die
ontstaan was aan de oostzijde van het
kanaal. De schade werd snel weer her-

steld. Toch moest de wijk met ongeveer

Parlevinker in de buitenhaven van Wemeldinge,
1934.
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200 woningen uiteindelijk wijken voor
het water toen in 1984 gestart werd met
de bouw van de nieuwe sluizen. Op deze
plek was namelijk de voorhaven gepland.

DE DOORSTART VAN WEMELDINGE

‘We hebben het tot dusverre voornamelijk
gehad over Hansweert, maar in Wemel-
dinge gebeurde bijna hetzelfde. Ook hier
werden drie sluizen aangelegd, ongeveer
tegelijkertijd met die in Hansweert. Ook
hier bloeide het dorp op door de scheep-
vaart. De ligging van Hansweert was
alleen wat gunstiger. Het was de eerste
havenplaats voor schepen komend van-
uit Antwerpen en dat bracht extra acti-
viteiten met zich mee van douane en
marechaussee. De parallelle ontwikkel-
ling houdt echter op bij de verruiming
van het kanaal begin jaren ‘90. Het ka-
naal werd in Wemeldinge oostelijk van
het dorp omgeleid en men besloot hier
geen nieuwe sluizen aan te leggen. Het
kanaal staat dus in open verbinding met
de Oosterschelde en de waterstanden va-
riéren met eb en vloed.

Dit bracht met zich mee dat het kanaal
moest worden begrensd door primaire
waterkeringen. In plaats van de niet meer
functionele oude sluizen te dempen,
maakte Wemeldinge ze geschikt voor de
recreatievaart. De locatie aan de Ooster-
schelde was voor Wemeldinge hiervoor
gunstiger. Ook de gemeenteraad van
Kapelle, waartoe Wemeldinge behoort,
stond welwillender tegenover derge-
lijke ontwikkelingen dan die van Rei-
merswaal waartoe Hansweert behoort.
Wemeldinge kon zo na het verdwijnen
van de schippers en de parlevinkers weer
opbloeien door de recreatie.

HART VOOR HISTORIE

De bewoners van Hansweert en Wemel-
dinge zijn trots op hun historie die voor
een groot deel bepaald is door het kanaal.

In Wemeldinge zijn twee van de drie slui-
zen gerestaureerd en in gebruik als jacht-
haven. In Hansweert worden delen van
de sluizen als industrieel monument be-
waard en maken deze onderdeel uit van
een recreatieve wandelroute met infor-
matiepalen.

Er wordt in dit jubuleumjaar veel aan-
dacht besteed aan de historie van het ka-
naal. Er is zelfs een speciale website op-
gezet over het jubileum. Rijkswaterstaat
heeft een informatiebrochure over het
kanaal uitgegeven en Omroep Zeeland
wijdde er al een uitzending aan. Ook is er
een studieproject gestart over de geschie-
denis van de parlevinkers rondom het ka-
naal. Ongetwijfeld zullen er in oktober
festiviteiten zijn. Ook in 1966, bij het
100-jarig bestaan waren er feestelijkhe-
den. Er werd voor die gelegenheid zelfs
een lied geschreven: Het laatste couplet
daarvan luidt.

Oost- en Westerschelde stroomden,
Niet zo heel ver van elkaar.

Een verbinding moest er komen,
Zo ontstond toen het KANAAL.
100 jaar is ‘t nu geleden,

Voer het eerste schip voorbij.
Steeds meer schepen zijn gegleden,
door ‘t kanaal. naar de overzij.
Ahoy-ahoy-ahoy.

Bronnen:

- J. Kok: Knooppunt in West Europa, Van
der Peyl, Kruiningen, 1986.

- Rijkswaterstaat: De sluizen bij Hansweert
in het Kanaal door Zuid-Beveland, febru-
ari 2016.

- M.A. Olieman: Herinrichting sluizen en
havencomplex Wemeldinge, TU Delft,
1987.

- Wikipedia.

- www.kanaal1886.nl

Met dank ook aan Kees Niemeijer voor het
verstrekken van informatie.
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Het kanaal bezien vanaf de dijk richting Wemeldinge. Op de achtergrond de Postbrug. Rechts het natuurgebied Yerseke Moer.

Zuid-Beveland

De naamgevers van het kanaal blonken niet uit in originaliteit. Daar staat tegenover dat meteen duidelijk is waar het kanaal
ligt. Zuid-Beveland was net als Noord-Beveland en Walcheren vroeger een eiland. Het eiland werd omsloten door de
Westerschelde in het zuiden, de Kreekrak in het oosten, de Oosterschelde en de Zuidvliet in het noorden en het Sloe in het
westen. De naam zou afgeleid kunnen zijn van Sint Bavo, de kerk in Gent die veel land bezat in deze streek. Bavoland werd zo
verbasterd tot Beveland. Door de aanleg van de Kreekrakdam in 1867 werd het eiland verbonden met het vasteland van Bra-
bant. De Sloedam werd in 1871 aangelegd, net als de Kreekrakdam ten behoeve van de spoorverbinding Roosendaal —Vlissin-
gen. In 1960 werden Noord- en Zuid-Beveland met elkaar verbonden door de Zandkreekdam.

Er is hoofdzakelijk landbouw in het oostelijk deel van Zuid-Beveland, maar het kanaal doorsnijdt tussen Vlake en de Postbrug
de natuurgebieden Yerseke Moer (aan de oostzijde) en Kapelse Moer (westzijde). Dit is een voormalig schorrencomplex, dat
nu in beheer is bij het Zeeuws Landschap. De schipper zal hier niet veel van meekrijgen, want de hoge dijken benemen het
zicht op het landschap.

Scheepspassages (beroepsvaart)

afgeronde aantallen §
o)

1871 20.000 g

1905 50.000 §

1937 90.000 3

1950 60.000 %

1968 105.000 =

1984 48.000

2010 44.000*

2014 41.000*

Te zien is dat er een ge-
stage toename was tot aan
de Tweede Wereldoorlog.
Na een forse inzinking
groeit de intensiteit weer
tot een maximum in

1968. Na de opening van
het Schelde-Rijnkanaal in
1975 halveren de passages.
Daarna is er een geleidelij-
ke afname. Kijk je naar de
tonnages die de sluis pas-
seren, dan zie je een lichte
toename in die periode van gemiddeld 37.000.000 ton in de jaren 1976-1984 tot 43.000.000 ton in 2014. De schaalvergroting
in de binnenvaart compenseert dus het afnemende aantal passages.Toch blijft de lading ruimschoots onder het topjaar 1973
met 80.000.000 ton.

Het buitenhoofd van de oude Westsluis in Hansweert. Er is een wandelpad over het bruggetje en uiterst rechts is een
informatiepaal te zien.

*) niet inbegrepen zijn de recreatievartuigen. Dat waren er in 2010 en 2014 resp. 7.200 en 6.600.

Bronnen: tot 1984: J. Kok: Knooppunt in West-Europa, 1984;vanaf 2010: Rijkswaterstaat. L 224
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