KAART: RWS

HET HILVERSUMS KANAAL

door: Geri van Ittersum

Menig buitenstaander zal zich afvragen bij het lezen van deze
titel: ‘heeft Hilversum dan een kanaal?’ Ja dus en het bestaat
inmiddels 75 jaar. En sterker nog. Hilversum had al in de 17-de
eeuw een scheepvaartverbinding met de Zuiderzee via de ’s
Gravelandse Vaart. Omdat deze vaart komend jaar 400 jaar
bestaat, willen we er dan in een apart artikel aandacht aan
besteden. De historie van beide kanalen is wel sterk verbonden,
want de beperkingen van de ’s Gravelandse Vaart voor de
scheepvaart hebben geleid tot het ontstaan van het Hilversums
Kanaal. Bij het lezen van de ontstaansgeschiedenis van het
kanaal komen we twee bekende namen tegen: Mussert en
Dudok. Hun betrokkenheid zal verderop duidelijk worden.

De tekortkomingen van de ‘s Graveland-
se Vaart en vooral het gedeelte tussen het
Luie Gat (de aftakking naar Naarden)
en de Gooise Vaart (de aftakking naar
Hilversum) waren talrijk. De vaart was
slechts toegankelijk voor schepen van

maximaal 25 ton. Vanwege bestuurlijke,
financiéle en logistieke bezwaren was
verbetering van dit gedeelte van de vaar-
weg geen reéle optie en zocht men naar al-
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Gegevens:

Ligging: tussen de Vecht en
Hilversum

Openstelling: 1937

Lengte: 8 km

CEMT Kklasse: Il

Beheerder: Gemeente Hilversum
Aantal bruggen: 5 (waarvan 2 vast
met doorvaarthoogte 4,5 m)
Aantal sluizen: |

een comité opgericht: het Goois Kana-
len Comité. Dit comité had als opdracht
‘te onderzoeken en de totstandkoming te
bevorderen van de uit technische en eco-
nomisch oogpunt meest in aanmerking
komende wijze van verbetering van de
verbinding van het Gooi met de scheep-
vaartwegen in Nederland’. Tot de leden
van dit comité behoorde o.a. de burge-
meester van Hilversum Mr. P.J. Reymer,
de latere minister van Waterstaat.

Als technisch adviseur van het comité
werd Ir A.A. Mussert aangesteld. Voor-
dat hij carriere maakte als leider van de
NSB was hij een bekwaam ingenieur,
in 1918 cum laude afgestudeerd aan de
TH Delft. Hij heeft over deze periode
in 1944 zelfs een boek laten schrijven:
‘Mussert als ingenieur’. Voor het comité
onderzocht hij onder meer de toestand
van de bestaande vaarwegen, analyseer-
de de goederenbewegingen en verkende
de terreinen voor de alternatieve tracés.
Hoewel de industrieén, gelegen aan de
oostzijde van Hilversum, graag een di-
recte verbinding met de Zuiderzee had-
den gekregen, viel dit traject af vanwege
de hoge ligging van het terrein, de moei-
lijke bereikbaarheid en de voorgenomen
uitbreiding van de bebouwing. Uiteinde-
lijk werd gekozen voor traject 11, een min
of meer rechtstreckse verbinding van de
oude loswallen aan de Gooise Vaart met
de Vecht. Later werd om voornamelijk
civieltechnische redenen besloten om
het eindpunt van het kanaal iets ten zui-
den van de Gooise Vaart aan te leggen.

AANLEG

In 1931 was het zover en kon worden
begonnen met de bouw van de schutsluis
bij de aansluiting met de Vecht. De lo-
catie was gelegen tussen de boerderijen
‘de Hel’ en het 't Hemeltje'. Men heeft
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voor de benaming van de sluis voor 't
Hemeltje’ gekozen. Dat valt te begrijpen.
Waarom de boerderijen zo genoemd zijn,
verklaren de geraadpleegde bronnen niet.
Aannemersbedrijf Bloemers uit Winters-
wijk nam het werk aan voor een bedrag
van f 153.316,- exclusief ijzerwerk en
bewegingsinrichting. Of het kwam door
de te lage inschrijving vermeldt de his-
torie niet, maar de aannemer ging nog
voordat de sluis af was failliet. Het gra-
ven van het kanaal werd in 1933 aanbe-
steed met als opmerkelijke eis dat het
graafwerk geheel met de hand diende
te geschieden. Dit was om de werkloos-
heid tijdens de crisisjaren te bestrijden.
Het kanaal werd voor 30% gefinancierd
door het Rijk, voor 40% door de provin-

cie Noord-Holland en voor 30% door

Sluis 't Hemeltje richting Vecht met de fietsbrug en daarachter de verkeersbrug. Rechts een historische de gemeente Hilversum. Rijk en provin-
loods en een bunker.
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cie stelden wel als eis voor hun bijdrage
dat het beheer en onderhoud van het ka-
naal in handen van de gemeente Hilver-
sum zou komen. Aldus geschiedde en in
1938 werd het kanaal overgedragen aan
de gemeente. Een jaar eerder, nadat ook
de haven gereed was gekomen, was het
al opengesteld voor het scheepvaartver-
keer.

FOTO: GERI VAN ITTERSUM

ONDERHOUDSPERIKELEN

De sluis was al in 1936 voltooid en werd
meteen intensief gebruikt door zand-
schepen van een zandwinningsproject in
de Wijde Blik, een plas zuidelijk gren-
zend aan het kanaal. Deze schepen ver-
oorzaakten behoorlijk wat schade aan
de nieuwe sluis. Het was het begin van
een lange reeks van onderhoudsproble-

j men, schadevaringen, bijna- ongeluk-
De architect Dudok ontwierp in 1938 ook een paviljoen aan de Sporthaven. Dit staat er nog steeds en e d - T —"
is bekend onder de naam paviljoen Wildschut. Cll, ROGdrepatatics €l LoLiurelide

stremmingen van 't Hemeltje. Dirk van
den Berge, senior beleidsmedewerker
bij de gemeente Hilversum laat in het
beroemde gemeentehuis van Hilversum
tientallen foto’s zien van de slechte toe-
stand van sluis en brug in de jaren zestig
en zeventig van de vorige eeuw. Over de
sluisproblematiek en het belang van het
kanaal schreef hij in 1980 een rapport.
Hij hoopte hiermee het gemeentebestuur
ervan te overtuigen dat ingrijpende maat-
regelen nodig waren om de havenfunctie
van Hilversum te waarborgen. Voorge-
steld werd om de sluis niet op te lappen
maar te herbouwen en de huidige kolk
van 7,5 bij 59 meter te vervangen door
een van 14 bij 90 meter, zodat het kanaal
zou worden opgewaardeerd van klasse
IT naar klasse I'V. Hoewel de gemeente-
raad na lang wikken en wegen akkoord
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Voormalig havenkantoor ontworpen door Dudok. Deze stond tussen de eerste en de tweede havenarm ino i . .
(foto van 1977) ging met het nieuwbouwvoorstel, kwam

het niet tot uitvoering van het plan. Het
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Ontwerpteke-
ning Haven van
Hilversum.

GEMEENTE
's-GRAVELAND

HILVERSUMS KANAAL-
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duurde uiteindelijk tot 1992 voordat er
maatregelen werden genomen. Het bleef
echter bij een grondige renovatie van de
bestaande sluiskolk. Nog later, in 1997,
werd door de provincie een nieuwe brug
aangelegd over de sluis waarmee een
jarenlang knelpunt in het wegtransport
werd opgeheven. De oude brug doet nu
dienst als fietsbrug.

i+

SCHEEPVAART

Komt er nog wel beroepsvaart door de
sluis? Sluiswachter Frans Naezer is net
bezig met het schutten van een sloep als
hem die vraag wordt gesteld. Hij komt
niet verder dan 2 schuttingen per week
zowel in de op- als de afvaart. Het be-
treft transport van zand en grind voor de

Tweede Havenarm in Hilversum met als 2e van links het mps AHOY.
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betoncentrale van Mebin, de enige over-
gebleven watergebonden industrie in de
haven. In de jaren ‘60 en ‘70 van de vo-
rige eeuw was er veel meer bedrijvigheid
en passeerden er gemiddeld ruim 2000
vrachtschepen per jaar de sluis. Daar
kwamen tot 1975 de zandstransporten
van Ballast NV nog bij (18.000 passages
in 1973). Deze zandwinning uit de Wijde
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Blik heeft geleid tot een grote plas, die
intensief gebruikt wordt door waterspor-
ters. Pleziervaartuigen o.a. uit de daar ge-
vestigde jachthavens passeren nu in grote
aantallen de sluis richting Vecht (ca 7000
schuttingen in 2011). Eigenlijk is het de
Nesservaart, want zo heet het de bochtaf-
snijding van de Vecht bij de uitmonding
van het Hilversums Kanaal.

LANGS HET KANAAL

Vlak voor de toegang tot de Wijde Blik,
komend van de sluis, ligt fort Kijkuit
omgeven door een gracht. Het fort werd
gebouwd in 1844 maakte deel uit van de
Nieuwe Hollandse Waterlinie. Nu is het
eigendom van Natuurmonumenten en is
alleen tijdens de jaarlijkse Open Monu-
mentendag te bezichtigen.

Verder richting Hilversum vaar je door
een fraai natuurlandschap met aan de lin-
kerzijde de Kortenhoefse plassen. In dit
verveningsgebied heeft geen zandwin-
ning plaatsgevonden en het is nog vrijwel
in zijn oorspronkelijke staat gebleven.
Het is nu grotendeels in eigendom van
Natuurmonumenten. De plassen zijn on-
diep en alleen toegankelijk voor kano’s
en roeiboten.

Bij de nadering van Hilversum kruisen
we de ‘s-Gravelandsevaart. Naar rechts
kun je via de Raaisluis naar de Loos-
drechtse Plassen. Naar links kun je via
de Zuidersluis naar ’s-Graveland, maar
waar de vaart vroeger Hilversum ver-
bond met de Vecht, loopt hij nu dood bij
de afgesloten Noordersluis.

Nog voor we de industrichaven aan het
eindpunt van het kanaal bereiken komen
we langs de Sporthaven, de thuishaven
van de roeivereniging Cornelis Tromp.
Deze vereniging heeft een bijzondere ge-
schiedenis al was het alleen maar omdat
ze ouder is dan het kanaal zelf. Al vorig
jaar vierde ze haar 75 jarig bestaan. Hoe
kan dat? De aanleg van het kanaal was in
1935 al gevorderd tot de ’s Gravelandse
Vaart en ook bevaarbaar, een prachtige
baan om te roeien zo vond een aantal
oud-studentenroeiers. Onder leiding van
Dr. Onno Damstee, rector van het Hil-
versums gymnasium en ook oud-roeier
werd het idee voortvarend uitgewerkt en
dat leidde al in februari 1936 tot de op-
richting van de vereniging. Toen was het
kanaal inmiddels gevorderd tot de plek
waar nu de sporthaven is. W.M. Dudok,
die in die tijd de gemeentearchitect van
Hilversum was, ontwierp de botenloods
voor de vereniging. De vereniging leidt
nog steeds een bloeiend bestaan en orga-
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Raadhuis van Hilsersum

Dudok

te volgen in Hilversum.

De architect Willem Marinus Dudok leefde van 1884 tot 1974. Hij is vooral be-
kend geworden door het ontwerp van het Raadhuis van Hilversum waar hij van
1915 tot zijn pensioen in 1954 directeur publieke werken was. In totaal ontwierp
hij 65 gebouwen in Hilversum waaronder enkele aan de haven. Ook daarbui-

ten ontwierp hij diverse gebouwen zoals de Bijenkorf in Den Haag en de Stad-
schouwburg in Utrecht. De ouderen onder ons kennen misschien nog de door
hem ontworpen Esso benzinestations, waarvan er nog maar twee overgebleven
zijn. Hij was ook internationaal erkend en kreeg in 1955 de gouden medaille van
het American Institute of Architects. Hij ligt begraven op de door hemzelf ont-
worpen Noorderbegraafplaats in Hilversum. Liefhebbers kunnen een Dudokrou-

niseert jaarlijks de Tromp Boat Races op
het kanaal. Een groot evenement waar-
aan 526 ploegen meededen in 2010. Dit
jaar wordt de race op 12 oktober gehou-
den. Dudok ontwierp in 1938 ook een
paviljoen aan de Sporthaven. Dit staat er
nog steeds en is bekend onder de naam
paviljoen Wildschut, genoemd naar een
voormalige pachter van het gebouw. Het
is nu een café restaurant en tevens rijks-
monument.

DE HAVEN

Dan naar de eindbestemming, de haven,
aanleiding voor het graven van het ka-
naal. Dat s helaas een anticlimax. Van de
oorspronkelijke vier havenarmen zijn er
nog twee over. De derde havenarm is nog
in gebruik als woonbotenhaven, in de
vierde havenarm bevindt zich de loswal
van Mebin. In de jaren vijftig vestigden
er zich veel bedrijven die gebruik maak-
ten van vrachtschepen. In 1962 werd er
ruim 230.000 ton overgeslagen. Al in de
jaren zestig nam het transport over water
al af en in 1969 werd de eerste haven-

arm gedempt, in 1984 de tweede. Ook
het door Dudok ontworpen havenkan-
toor ontkwam niet aan de sloophamer.
Het havenkwartier wordt momenteel
verder ontwikkeld als bedrijventerrein
onder meer bedoeld om bedrijven uit de
binnenstad te verplaatsen. Een moge-
lijke herontwikkeling ten behoeve van
de recreatievaart zoals in vele steden in
gang is gezet, is hier niet van toepassing.
De haven ligt te ver van het centrum. De
Gooische Vaart biedt hiervoor meer per-
spectieven. Daarover meer in een vol-
gend artikel.

Met dank aan Dirk van den Berge voor
het beschikbaar stellen van foto’s en
zijn rapport ‘Het ontstaan van vaarwe-
gen in het Gooi en de geschiedenis van
het Hilversums kanaal met de schutsluis
het Hemeltje en de Hilversumse haven’.
Ook dank aan de historische vereniging
‘Albertus Perk’ voor het verstrekken van
informatie. Op hun website www.alber-

tusperk.nl zijn meerdere artikelen over

het kanaal te vinden. L 224
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