’S-GRAVELANDSCHEVAART

tekst en foto’s: Geri van Ittersum ' Gravalandievaart

Gegevens:

Ouderdom: 375 jaar
Lengte: 12,5 km
CEMT klasse: 0

Beheerder: Waternet (noord

De geschiedenis van de ’s-Gravelandsevaart gaat terug tot de
Gouden Eeuw. De vaart bracht 375 jaar geleden een verbinding
tot stand tussen de Vecht en de Drecht. Onlosmakelijk ermee
verbonden is de aanleg van de Gooise Vaart, de aftakking

naar Hilversum. De vaart heeft nu nauwelijks meer een
scheepvaartfunctie hoewel er serieuze plannen zijn om hierin

verandering te brengen. Loosdrecht e.o. (zuid)
Aantal sluizen: 4

en midden); Plassenschap

Aantal bruggen: 13

oog viel op ’s-Graveland, een stuk land
ten oosten van Hilversum op de grens van
In het begin van de 17-de eeuw zochten  de Gooise zandgronden en de veengron-
rijke Amsterdamse kooplieden een be-  den westelijk daarvan. Ze zagen het als  gebruikt worden voor de stadsuitbreiding
legging voor hun geld door middel van  een mooie locatie om buitenplaatsen te  van Amsterdam. In 1625 kreeg een groep
het ontginnen van woeste grond. Hun  bouwen. Bovendien kon het zand goed ~ Amsterdammers een vergunning van de
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Fragmensivin o AN et poso Fragment van de Kaart van Gooyland, vervaardigd door Isaak Tirion ca. 1710. De ligging

van de ’s-Gravelandsevaart is met blauw aangegeven.

ERENIGING

BINNENVAART 2013/4 @\‘ 55

DE BN



Staten van Holland om het stuk land te
ontginnen. Men was daarbij kennelijk
vergeten dat de heidegrond gebruikt
werd door boeren als weidegrond. Deze
Erfgooiers waren op zijn zachtst gezegd
niet ingenomen met deze annexatie en na
een vergeefs pleidooi in Den Haag ver-
dreven ze de ontginners met geweld van
hun land. Pas jaren later, in 1634, werd er
overeenstemming bereikt. Een deel van
het gebied mocht worden ontgonnen en
Hilversum mocht ‘doen maecken een
vaart ende wegh van ofte uyt de alreets
gegravene vaerte opwaerts strekkend tot
aen het eynde van ’s-Gravelant’. Dit zou
de Gooische Vaart worden. Die lag er
overigens niet een, twee drie. Er waren
dwarsliggers.

NAARDEN VERSUS HILVERSUM

Voor de ontginning van ’s-Graveland was
een kanaal nodig. Voor de hand lag een
verbinding met Naarden via de pas ge-
graven Karnemelksloot oostelijk van het
Naardermeer. Naarden had toen een ver-
binding met de Zuiderzee, waardoor Am-
sterdam bereikbaar was. De vaart van ‘s-
Graveland naar de Karnemelksloot werd
meteen na de overeenstemming in 1634
gegraven. De haven van Naarden slibde
echter regelmatig dicht. Waarschijnlijk
om die reden koos men al gauw voor een
verbinding met de Vecht bij Uytermeer.
Die kwam in 1638 tot stand. In datzelfde
jaar werd de vaart ook in zuidelijke rich-
ting doorgetrokken tot de Drecht, die via
de Loosdrechtse plassen uitmondt in de
Vecht bij Mijnden. Het ging snel in die
tijd, want in hetzelfde jaar werd ook een
deel van de zijtak naar Hilversum gegra-
ven tot ongeveer halverwege het centrum
van het dorp. Naarden was in die periode
de belangrijkste plaats van het Gooi en
wilde die positie graag behouden. Het
zag dan ook niet graag dat Hilversum een
vaarverbinding kreeg en verklaarde ‘dat
sij noijt niet soude toestaan het voort-
graeven van deselve vaert, en altoos trag-
ten te beletten’. Heldere taal, waar geen
bereidheid tot overleg in doorklonk. Het
zou nog tot 1876 duren voordat het be-
oogde eindpunt werd bereikt, maar dat
was niet alleen te wijten aan Naarden. In
een artikel over de Gooische Vaart zullen
we daar te zijner tijd nog op terug komen.

DE BEURTSCHIPPERS

In 1651 kreeg Cornelis Perk als eerste van
het dorpsbestuur van Hilversum een con-
cessie om goederen en personen te ver-
voeren. Vele generaties Perk zouden nog
volgen. Pas in 1813 verkocht Jan Perk
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Historisch bord met bruggelden uit | 925 te zien bij de Noordersluis.

Schotbalk en kroosvanger bij de Noordersluis.

het beurtveer. De Perken en de aange-
trouwde familie Haan hadden al die tijd
het alleenrecht op het vervoer over de ‘s-
Gravelandsevaart. Ze onderhielden ook
de trekschuitdienst van Hilversum naar
Amsterdam en Utrecht en vice versa. De
Perken bleven een invloedrijke familie
in Hilversum. In 1831 ondertekende A.
Perk als secretaris van het gemeentebe-
stuur een’ tarief der vrachtlonen van het
veer op Hilversum’. Volgens deze lijst
kostte het vervoer naar Amsterdam van
1000 eijeren 60 cent, een piano twee en
een halve gulden en een ezelin een gul-
den. Een passagier en een ton zeep kost-
ten evenveel, namelijk 50 cent. Alles bij
elkaar een leuke vracht.

MEER DOORWORSTELEN DAN VAREN

Een rapport van de Dienst publieke wer-
ken van Hilversum geeft van de scheep-

vaart op de ’s-Gravelandsevaart rond
1925 de volgende beschrijving. ‘Vanuit
Uitermeer werd er opgevaren tot dat men
aan de grond vastliep, dan kwam er een
vlet langszij die werd volgeladen. Na het
overladen was het schip weer losgeko-
men en vervolgde dan zijn weg tot het
voor de tweede maal vastliep, waar dan
wederom het overladen plaatsvond. Met
sterk verminderde lading vervolgden de
vaartuigen dan hun weg, vanaf het Luye
Gat (ter hoogte van Bussum) gejaagd of
geboomd omdat het gebruik van moto-
ren (vanwege de wasserijen) was verbo-
den’. Het gaat dan om schepen van meer
dan 25 ton. Daaronder ging het nog wel.
Dan nog belemmerden vaste bruggen
met een doorvaarthoogte van maar 2,45
meter bij hoge waterstanden regelmatig
de doorvaart. Het zal u niet verbazen dat
het rapport uitmondde in de aanbeveling
tot het aanleggen van een nieuw kanaal.



Dit werd het Hilversums Kanaal dat uit-
eindelijk in 1935 werd aangelegd. In een
vorig artikel is dat aan bod is gekomen.

SCHOTBALKEN

Wie anno 2013 langs de vaart rijdt zal
geen vrachtschip zien, hooguit een enkel
plezierbootje of spelevarende kinderen.
De vaart is te verdelen in drie trajec-
ten: van de Uitermeersluis bij de Vecht
tot de Noordersluis (het gedeelte langs
de N236), tussen de Noordersluis en de
Zuidersluis (het gedeelte door ’s- Gra-
veland) en van de Zuidersluis naar de
Drecht. Langs het eerste gedeelte wordt
momenteel gewerkt aan een ecologische
verbindingszone (zie kader). Het traject
maakt onderdeel uit van het rondje Ui-
termeer, langs Naarden en Muiden. Ca.
50 kleine recreatievaartuigen per jaar
maken er gebruik van. De Noordersluis
is niet meer in gebruik. Hij is met schot-
balken afgesloten en er ligt een lage,
vaste brug over. Op verzoek kunnen de

Scheepvaartverkeer op de Gooise Vaart bij 's-Graveland.

De vaart bij ’s-Graveland. Het dorp staat bekend om zijn buitenplaatsen maar vanaf het water heb je
slechts zicht op de achterkant van woningen.

balken weggehaald worden voor hele
kleine bootjes. De Zuidersluis wordt wel
bediend, maar wordt alleen gebruikt door

aanwonenden. Vanaf het Hilversums ka-
naal is het mogelijk om via de Raaisluis
over het zuidelijk deel van de ‘s-Grave-
landsevaart naar de Loosdrechtse plassen
te varen. De zelfbedieningssluis werd in
1999 aangelegd. Hiermee werd een rond-
je Loosdrecht mogelijk.

VAART IN DE VAART

De watersporters zien natuurlijk graag
dat er weer doorgaande vaart in de vaart
langs ’s-Graveland komt. Ook de provin-
cie Noord-Holland, het Waterschap Am-
stel, Gooi en Vecht en de gemeente Wij-
demeren streven naar de verbetering van
het vaarrecreatienetwerk in de Gooi- en
Vechtstreek. Zij hebben in 2012 een haal-
baarheidsonderzoek laten uitvoeren voor
het bevaarbaar maken van het midden- en
noordelijk gedeelte van de ‘s-Graveland-
sevaart, de Gooische vaart en de Karne-
melksloot. Helaas is de conclusie van het
rapport dat de kosten hoger zijn dan de
baten en ook zijn er negatieve effecten
op de waterkwaliteit en de flora en fauna.
Toch laat de Provincie nog een aanvul-
lend onderzoek uitvoeren of een minder
ambitieus plan, in combinatie met com-
penserende maatregelen voor de natuur,
wel haalbaar is. Er blijft dus nog hoop op
herstel van de eeuwenoude vaart.

FORT UITERMEER

Aan de Vecht, op de plek waar de ’s- Gra-
velandsevaart uitmondde, werd in het
oorlogsjaar 1672 een fort gebouwd. Die
plek was niet toevallig gekozen, want het
fort diende tevens ter bescherming van
de daar gelegen Ultermeersluis. De sluis
kwam toen feitelijk in het fort te liggen.
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Fort Uitermeer met de
overblijfselen van de
oude sluis.

Dit bleek later toch niet erg praktisch en bij een verbouwing
van het fort in 1876 werd de sluis ruim 100 meter naar het
noorden verplaatst, de huidige locatie. Het gevolg was wel dat
ook de vaart moest worden verlegd. Dat gebeurde met twee
haakse bochten, een oplossing waar de schippers in die tijd niet
blij mee waren. Het fort maakte deel uit van de Nieuwe Hol-
landse Waterlinie en de Stelling van Amsterdam. Nu is het een
monument in eigendom van Natuurmonumenten. Het fort zelf
is niet toegankelijk, maar de restanten van de oude sluis wel.
Vlak naast het fort is een terras met uitzicht op de Vecht. ¢4

Bronnen:

— Gemeente Hilversum: het ontstaan van vaarwegen in het
Gooi en de geschiedenis van het Hilversums kanaal met de
schutsluis het Hemeltje en de Hilversumse haven (1980).

— H.J.Th. van de Voort: het ontstaan en de ontwikkeling van
de Gooise Vaart en de Haven van Hilversum.

— Jan E. Lamme: Over water naar Hilversum (2010).

De vaart langs de N236
met de Ankeveense
molen. Op de plaats van
de fotograaf en achter
de molen worden fauna-
passages aangelegd
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Ecologische verbindingszone

Een kanaal vormt niet alleen een verbinding tussen twee
wateren, het kan soms ook een barriére zijn. Dat laatste
is het geval bij het Noordelijk deel van de ’s-Gravelandse-
vaart tussen het Naardermeer en de Ankeveense Plassen.
Het beleid is erop gericht om de natte natuurgebieden

in de regio zo veel mogelijk met elkaar te verbinden. De
Provincie Noord-Holland is daarom in 2012 gestart met
de aanleg van een natuurverbinding tussen de twee plas-
sen ter hoogte van Ankeveen. Nu is de naast de vaart
gelegen N236 een veel grotere barriére dan de vaart en
daarom worden er ter hoogte van Ankeveen twee via-
ducten aangelegd waar dieren onderdoor kunnen en zo
de drukke provinciale weg ongehinderd kunnen passeren.
In de ‘s-Gravelandsevaart worden op die plaatsen natuur-
vriendelijke oevers aangelegd. De werkzaamheden zullen
naar verwachting eind 2014 zijn afgerond.




