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DE EEMNESSERVAART

door: Geri van Ittersum

In Eemland, het polderlandschap ten oosten van het Gooi,

ligt de Eemnesservaart. Die verbindt Eemnes met de Eem. In
de 425-jarige geschiedenis van de vaart ligt de nadruk op de
waterhuishouding en minder op de scheepvaart. Anno 2014
passeert er welgeteld één schip per jaar de monumentale
Eemnessersluis. Het betreft dan wel een heel bijzonder
transport. Fietsers en wandelaars zie je er veel meer en
terecht, want het gebied maakt onderdeel uit van het nationaal
landschap Arkemheen-Eemland met weidevogelreservaten en
aardkundige monumenten.

STRIJD TEGEN HET WATER

Mijlpalen in de geschiedenis van Eem-
land zijn overstromingen. Niet verwon-
derlijk want het gebied lag tot de aanleg
van de afsluitdijk aan de Zuiderzee. Die
zee ontstond tijdens een vloed in 1170
die een gat sloeg in de veendrempel tus-
sen Enkhuizen en Stavoren. De Sint Lu-
ciavloed van 1287 deed daar nog een
schepje bovenop en bepaalde grofweg
de kustlijn van de Zuiderzee. Een effect
van de ligging aan zee was dat de afwa-
tering in de Eemvallei verbeterde en men
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Kaart uit 1865 met de namen van de polders.

Eemnesservaart

Gegevens

- Ouderdom: 425 jaar

- Lengte: 3 km

- CEMT klasse: n.v.t. (buitenvaart,
klasse 0)

- Beheerder: waterschap Vallei en
Veluwe (buitenvaart: provincie
Utrecht)

- Aantal bruggen: | (voetbrug over de
sluis)

- Aantal sluizen: | (verval 0,70 meter)

. Doorbraak van

een mennegat
(dijkcoupure) in de
Wakkerendijk in 1916.

begon dan ook de moerassen te ontgin-
nen. Dit leidde op den duur tot inklinking
van de grond waardoor bedijking nood-
zakelijk werd. De Wakkerendijk werd in
1336 aangelegd in het westelijke deel
van de polder op de grens van het toen-
malige Holland en Utrecht, waar nu de
gelijknamige weg en de Meentweg lig-
gen. Maar de dijk kon de bewoners van
Eemnes niet altijd voor overstromingen
behoeden. De stormvloeden van onder
andere 1532 (Allerheiligenvloed), 1701
en 1916 sloegen gaten in de dijk. Deze
laatste bracht de toenmalige regering er
toe het definitieve besluit te nemen tot
de aanleg van de Afsluitdijk. Die werd
uiteindelijk in 1932 voltooid waarmee de
dijk zijn zeewerende functie verloor en
deels werd afgegraven. Een monument
vlakbij de haven van Eemnes herinnert
aan de strijd tegen het water.

VAN WETERING NAAR VAART

Door de bodemdaling en bedijking in de
middeleeuwen begon de afwatering van
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Magquette van de oorspronkelijke haven. De bovenste (westelijke) havenkom is in 1958-gedempt.

de ontginningen een probleem te wor-
den. Er werden sloten gegraven die uit-
kwamen op een wetering langs de Zuid-
wend, een hoger gelegen stuk veenland
dat als waterkering dienst deed aan de
noordgrens van eerste ontginningen. In
1589 werd deze wetering verder uitge-
diept en voorzien van een schutsluis in de
zomerdijk. Hiermee kreeg Eemnes een
scheepvaartverbinding met de Eem: de
Eemnesservaart. Bij Eemnes werd een
haven aangelegd met twee kommen. Er
ontstond hier bedrijvigheid, niet alleen
door de vrachtschepen met o.a. turf, hout
en aardappelen, maar er was ook een
beurtveer naar Amsterdam.

WACHTTIJDEN VAN EEN DAG

In 1650 werden vaart en sluis verbeterd,
maar de tocht naar de haven bleef een
hele onderneming. Dat kwam voorna-
melijk door de beperkte diepte van de
sluis. Om een beladen schip te kunnen
schutten, moest het waterpeil in de vaart
verhoogd worden. Dat duurde wel een
dag en de schipper kon niets anders doen
dan wachten, want er was toen nog geen
communicatiemiddel waarmee hij de
sluiswachter tijdig zijn komst kon mel-
den. Ook de boeren waren niet blij met
de peilverhoging, want hun land liep het
risico te nat te worden. Daarom moest
het peil weer omlaag zodra het schip in
de haven lag. U kunt zich voorstellen
dat dit proces het scheepvaartverkeer
niet stimuleerde. De gestage bodemda-
ling hielp ook niet mee, want daardoor
moest het waterpeil nog verder omlaag.
Er zijn alleen scheepvaartgegevens uit
de 20-ste eeuw bekend. Een maximum
van 244 schepen werd geteld in het jaar
1922. Toen werden er namelijk stenen
aangevoerd voor de bouw van de Sint-
Jansbasiliek in Laren. Daarna ging het
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Ansichtkaart met de haven van Eemnes omstreeks |9 16. Het houten schip op de voorgrond werd bij de
watersnood van | 916 gekocht door de gemeente om een gat mee in de Wakkerendijk te dichten. Dat is
uiteindelijk niet gebeurd omdat het water zakte.

Binnenhoofd van de sluis met de Eemnesservaart. Op de achtergrond de Grote Kerk (of Sint-Nicolaas-
kerk) van Eemnes.
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Het monumentencomplex gezien vanaf de Buitenvaart. Rechts de sluis, het witte gebouw in het midden is het oude elektrische gemaal. De woning links is de
vroegere sluiswachterswoning, nu bewoond door particulieren, op de voorgrond jachthaven Eemnessersluis.

snel bergafwaarts: in 1953 werd de sluis
buiten gebruik gesteld en in 1958 werd
de vaart afgesloten met een betonnen
keermuur.

DE SLUIS NU

Wie nu langs de sluis fietst, zou op grond
van deze geschiedenis een in verval ge-
raakte of gesloopte sluis verwachten.
Niets is minder waar. De sluis ligt er goed
onderhouden bij. Op de sluisdeuren staat
het jaartal 1993. In dat jaar werd de sluis
namelijk gerestaureerd na een jarenlange
lobby van de Stichting “Het Sluisje”. Het
waterschap zag ook de cultuurhistori-
sche waarde van de sluis en met subsidie
van de gemeente en de provincie werd hij
weer teruggebracht in de staat van 1878,
het jaar waarin de laatste renovatie van
de sluis plaatsvond. Het is nu een rijks-
monument.

VAN HEUL TOT DOMPELPOMP

We richten onze aandacht hier vooral
op de scheepvaart, daardoor zouden
we bijna vergeten dat het reguleren van
het waterpeil een veel belangrijker rol
speelde in de Eemvallei. Via de Eemnes-
servaart wordt het water met behulp van
een gemaal geloosd naar de Eem. Ook dit
gemaal kent een lange geschiedenis. Kon
eerst nog worden volstaan met een een-

voudige heul of afwateringssluis, in 1791
ging dat niet meer en werd er een water-
molen gebouwd. Die kon het op den duur
ook niet meer aan en werd eind 19-de
eeuw vervangen door een stoomgemaal.

Intocht van Sinterklaas in 201 3.

Deze werd in 1921 omgebouwd tot een
elektrisch gemaal, een van de eerste in
Nederland. Deze pompte het water over
de dijk. Tegelijk met de restauratie van de
sluis werd deze zogenaamde kattenstaart

vervangen door moderne dompelpompen
die het water door de dijk heen lozen. Het
gebouw met de oude elektrische pompen
is behouden als rijksmonument.

ALLEEN TOEGANG VOOR DE
PAKJESBOOT

Wie had verwacht dat de restauratie van
de sluis de recreatievaart naar Eemnes
ERENIGING
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De auteur waagt de overtocht.

op gang zou brengen komt bedrogen uit.
Veel jachten steken te diep om de sluis en
de vaart te passeren Dezelfde tijdrovende
procedure om het peil te verhogen zou
dan weer toegepast moeten worden. Er
wordt slechts één uitzondering gemaakt
en dat is voor de intocht van Sinterklaas.
Hij wordt graag in de haven ontvangen,
niet alleen vanwege de geschenken waar
de boot mee volgeladen is, maar Sint-
Nicolaas is ook de patroonheilige van
Eemnes. Er zijn zelfs twee kerken naar
hem vernoemd.

RECREATIE

Is er dan geen enkel vaartuig meer in de
vaart? Ja toch nog één. Om de recreatie
in het landschapspark (zie kader) te be-
vorderen zijn er fiets- en wandelroutes

et

Luchtfoto van de Eemvallei. Duidelijk is in het midden de zomerdijk te zien met de waaien. Links Eem-
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uitgezet. Een van de routes loopt van zuid
naar noord dwars door de polder en kruist
de vaart. Om Sinterklaas niet te dwars-
bomen heeft men in plaats van een vaste
brug gekozen voor een pontje. Je moet
het wel zelf bedienen, maar als je flink
je best doet, ben je in twee minuten aan
de overkant.

BUITENVAART

We hebben het telkens gehad over de
Eemnesservaart tussen Eemnes en de
sluis, maar de vaart loopt door tot aan
de Eem. Dit is de Eemnesserbuitenvaart.
Deze wordt alleen gebruikt voor de sche-
pendie een ligplaats hebben in de particu-
liere jachthaven bij de sluis. Er zijn geen
openbare ligplaatsen. De buitenvaart is
net als de Eem in beheer bij de provincie
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nes en de lintbebouwing langs de Wakkerendijk, rechts de Eem uitmondend in het Eemmeer (Google

Earth).
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Utrecht. Het waterschap Vallei en Velu-
we, voorheen waterschap Vallei en Eem,
voorheen Waterschap Gelderse Vallei
en Eem, voorheen waterschap De Eem,
voorheen waterschap Bewesten de Eem
(dit ter illustratie van de schaalvergroting
waarmee de waterschappen de laatste 50
jaar te maken hebben gehad) is beheerder
van de “binnenvaart” en zorgt ervoor dat
de bewoners droge voeten houden. Voor
stormvloeden hoeven ze niet bang meer
te zijn, maar het waterschap houdt voor
alle zekerheid Sint-Nicolaas te vriend.
Deze is namelijk ook de beschermhei-
lige van zeelieden en havensteden, die
aangeroepen wordt om de kolkende zee
tot bedaren te brengen. 1244

Bronnen:

- De Eemnesserpolders en het Waterschap,
1300-2010; Jan Out, 2011

- De geschiedenis van de Eemnessersluis
en het gemaal bij Eemnes; M. Mijnssen-
Dutilh, 1994

- De Eemnesservaart als levensader; Jaap
Groeneveld, 2012

- www.kanaleninnederland.nl

- www.historischekringeemnes.nl

Nationaal landschap Arkemheen
en Eemvallei.

Het polderlandschap waarin de Eem-
nesservaart ligt maakt onderdeel uit
van het nationaal landschap Arkem-
heen en Eemvallei. Het is in 2004 als
zodanig benoemd door het ministe-
rie van VROM. Het is een van de 20
nationale landschappen in Nederland.
Beperken we ons tot de Eemval-

lei dan wordt de landschappelijke
waarde bepaald door de openheid,
de oost-west gerichte slagenverkave-
ling die de ontginningsgeschiedenis
weerspiegelt, de lintbebouwing langs
de Wakkerendijk en zeker niet in

de laatste plaats de zomerdijk langs
de Eem. Deze kronkelt om de vele
waaien. Dit zijn kolken of wielen die
ontstaan na een dijkdoorbraak en die
dusdanig diep zijn dat men de dijk er
weer omheen moet leggen. Op de
luchtfoto zijn ze heel goed te zien.
Deze waaien zijn zo goed bewaard
gebleven, dat ze als aardkundig mo-
nument zijn aangewezen.




