BEATRIXKANAAL

door: Geri van Ittersum

Het Beatrixkanaal verbindt het Wilhelminakanaal met
Eindhoven. De aanleg in de jaren dertig van de vorige eeuw
had te kampen met veel tegenslag. Toch kon het kanaal worden
opengesteld, nota bene in het eerste oorlogsjaar, in augustus
1940, nu 75 jaar geleden. Het kanaal wordt nogal eens verward
met het Eindhovensch kanaal. Dat kanaal is echter ouder en
verbindt Eindhoven met de Zuid-Willemsvaart. Verschillende
kanalen dus, maar hun geschiedenis is nauw verweven. Ze
vulden elkaar aan, maar waren ook concurrenten. Het zal
blijken dat Wilhelmina het uiteindelijk won van Willem.

ZUID-WILLEMSVAART GAAT AAN
EINDHOVEN VOORBI]

Eindhoven moest ondanks verwoed
lobbyen met lede ogen toezien dat de
Zuid-Willemsvaart ver ten oosten van

de stad kwam te liggen. U moet niet
vergeten dat Eindhoven toen nog niet
de vijfde stad van Nederland was, maar
een relatief kleine plaats met 6000 in-
woners. Nadat de Zuid-Willemsvaart in
1826 werd opengesteld, zat er voor de

Tekening uit een rapport van de gemeente Eindhoven van 1923 met een aantal mogelijke tracés voor
een nieuw kanaal. Het bestaande Eindhovensch kanaal is tracé D. Het uiteindelijke tracé voor het
Beatrixkanaal is iets westelijk komen te liggen van tracé B2.

Gegevens:

Ouderdom: 75 jaar

Lengte: 8,4 km

CEMT-klasse: Il

Beheerder: Gemeente Eindhoven
Aantal bruggen: 12 (alle vast)

Aantal sluizen: 0

Het Beatrixkanaal en omgeving. Bron: Google
maps.

gemeente niets anders op dan op eigen
kosten een zijtak te laten graven. Deze
kwam er in 1846. Hij liep van Helmond
via Mierlo en Geldrop naar Eindho-
ven (feitelijk eindigde het kanaal in de
toenmalige buurgemeente Stratum). Er
kwamen industrieterreinen in die plaat-
sen en eind 19-de eeuw bevoeren 400
tot 500 schepen per jaar het kanaal. Dit
aantal liep op tot 2000 in 1923. Het ka-
naal was toen hoog nodig aan een ver-
betering toe.

De beperkte doorvaarthoogte en breed-
te van het kanaal vormden knelpunten
voor de toenemende scheepvaart. Er
werden dan ook plannen gemaakt voor
een opwaardering van het kanaal. Maar

er speelde nog meer in die tijd.
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WILHELMINAKANAAL GAAT AAN
EINDHOVEN VOORBI]J

Bij de plannen voor het Wilhelminaka-
naal rond 1900 kwam ook Eindhoven in
beeld in een van de tracévarianten. De
onderhandelingen hierover liepen ech-
ter stuk en het kanaal kreeg zijn huidi-
ge loop via Tilburg en Best en werd in
1923 opengesteld. De plannen voor de
verbetering van het Eindhovensch kanaal
namen nu een andere wending. Bekeken
werd of het niet goedkoper was om in
plaats hiervan een zijtak naar het Wil-
helminakanaal te graven. Tegelijkertijd
werd er ook onderzoek gedaan naar een
verbeterde afwatering van het riviertje
de Dommel, dat door Eindhoven loopt.
Als beste oplossing kwam een afwate-
ringskanaal naar voren, dat westelijk
van Eindhoven naar het Wilhelminaka-
naal zou lopen. Wat lag dan meer voor de
hand dan het afwateringskanaal te com-
bineren met een scheepvaartkanaal. De
gemeenteraad koos in 1923 dan ook voor
die optie. Omdat Rijk, Provincie en Wa-
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RHC Eindhoven.

terschap meebetaalden aan het afwate-
ringskanaal, was er geld beschikbaar om
het Eindhovensch kanaal te verbeteren.
Het werd geschikt gemaakt voor schepen

’s-Gravenhage, 9 April 1240.
NOORDEINDE 66, TEL. 111248

Den Edelachtbaren Heer

Den Heer Burgemeester

van
Bindhoyvyen.

Naar sanleiding van het onderhoud,
dat ik op 27 Meart jl. met U mocht hebben,
moge ik U mededeelen, dat Zijne Koninklijke
Hoogheid Prins Bernhard in verband met Zijn
zeer bezetten tijd onder de huidige omstandig-
heden tot Zijn leedwezen geen gelegenheid zal
hebben aanwezig te zijn bij de opening van het

Beatrix-kanaal.
Met de meeste hoogachting,

Loccl

——

Particulier Secretaris.

Brief van de secretaris van Prins Bernhard. Bron: Eindhoven- in- beeld.nl.

VERENIGING
D)
42

“og .,“m»‘r

BINNENVAART 2015/4

Burgemeester A A.M. Verdijk steekt de eerste spade voor het kanaal in de grond op 15 juli 1930. Bron

Irecionaal historisch centrum eindhoven

van 350 tot 400 ton. Zo kreeg Eindhoven
twee scheepvaartverbindingen.

EEN PROJECT MET TEGENSLAG

Na de nodige planvormingprocedures
ging de eerste spade in de grond op 15
juli 1930. In 1933 was het kanaal al voor
het grootste deel af toen het geld op raak-
te. In het kader van de werkverschaffing
kon het werk in 1938 toch afgerond wor-
den. Na de geboorte van Prinses Beatrix
in 1938 was toestemming verkregen het
kanaal naar haar te vernoemen, maar de
openstelling liet op zich wachten. Prins
Bernhard liet weten vanwege de toestand
in het land de opening niet te kunnen bij-
wonen. En toen begon de oorlog. Tijdens
de Duitse inval in mei 1940 werden de
bruggen over het kanaal opgeblazen door
het Nederlandse leger om de opmars van
de Duitsers te verhinderen. Deze brug-
gen werden snel weer hersteld, want op
9 augustus 1940 meldde de Eindhoven-
sche en Meierijsche courant in een kort
bericht: “het Beatrixkanaal is openge-
steld voor de geregelde scheepvaart zon-
der eenige officialiteit of plechtigheid.
Het kanaal is van groot belang voor de
toekomst als het ontworpen industrieter-
rein zal zijn geéxploiteerd”. Maar van
die exploitatie kwam niet veel terecht
tijdens de oorlogsjaren, zeker niet toen
de bruggen in 1944 door de geallieerden
werden gebombardeerd. Pas in 1950 was
het kanaal met zijn bruggen weer volle-
dig hersteld.

TEGENVALLENDE BEDRIJVIGHEID

In de vijftiger jaren kwamen er gelei-
delijk aan bedrijven rond de havenkom
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FOTO: AW. VAN DE KERKHOF

De gebombardeerde brug in de Zeelsterstraat met noodbrug. Datum Je vaart van de Beatrixbrug bij Batadorp (standpunt fotograaf) naar het indus-
1950. In datzelfde jaar werd de bouw van een nieuwe brug aanbesteed. trieterrein De Hurk door een groen lint. De stroken bos aan weerszijden en de
Bron RHC Eindhoven. natuurvriendelijke oevers met fauna uittreeplaatsen maken het kanaal ook een

ecologische verbindingszone.

FOTO: GERI VAN ITTERSUM

gionaal historisch centrum eindhoven

Het fietspad langs het kanaal maakt onderdeel uit van de zogenaamde Slowla- Het kanaal is een oase van rust in de stadsregio Eindhoven. Toch kun
ne. Dit is anders dan de naam suggereert een snelfietspad dat de diverse cam- je ruw opgeschrikt worden door de opstijgende vliegtuigen van het aan-
pussen van Brainport Eindhoven met elkaar verbindt. grenzende vliegveld Eindhoven. Het kanaal ligt namelijk aan het einde

van de startbaan. De meeste vliegtuigen vliegen over het kanaal heen,
maar in 1961 belandde er een straaljager in het water. Bron: RHC
Eindhoven

FOTO: GERI VAN ITTERSUM

De haven bij De Hurk met van voren naar achteren de loswallen van Werkzaamheden aan de bochtverruiming bij Batadorp, hoek Wilhelminakanaal.
Beamix (cementbedriff, vernoemd naar het kanaal), Mebin (cement),

ABZ (diervoeder) en HKS (oud metaal). De kade wordt binnenkort

gerenoveerd.
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De beheerders van het kanaal laten weten dat ze klaar zijn voor de toekomst

op het industrieterrein De Hurk. In 1966
waren er volgens een gemeentelijk rap-
port 18 bedrijven waar in totaal 846.000
ton lading per schip werd gelost. De toe-

Prinses Beatrix. Bron: NIOD beeldbank WOIl
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Ten tijde van de opening van
het kanaal was de prinses ruim
twee en een half jaar oud. Op
dat moment was ze in Canada,
waar ze met haar zusje Irene

en haar ouders op 12 mei van
dat jaar naar toe was vertrok-
ken. Vanuit Canada stuurde de
familie regelmatig kaarten naar
Nederland, die illegaal moesten
worden verspreid omdat de be-
zetter dat niet toestond. Zo ook
deze kaart met de tekst “ik kom
heusch terug hoor”. Het zou
echter nog tot 2 augustus 1945
duren voordat ze terug kwam.
Het was niet het eerste wa-
terstaatkundige werk dat naar
Beatrix werd vernoemd. De
Beatrixsluis werd in maart 1938
geopend. In het artikel over

het Lekkanaal (De Binnenvaart
2014/1) was abusievelijk een
foto van prinses Juliana als baby
opgenomen.
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komst voor de scheepvaart zag er echter
niet goed uit gezien de ontwikkeling van
het wegverkeer. De gemeente betwijfel-
de dan ook of het nog zinvol was om de
Eindhovense kanalen in stand te houden.
Na rijp beraad werd in 1971 besloten
om het Eindhovensch kanaal te sluiten
vanwege de hoge noodzakelijke inves-
teringskosten en het Beatrixkanaal open
te houden. Het vervoer over water nam
in de volgende decennia gestaag af. Nu
zijn er nog maar vier ‘natte’ bedrijven.
In 2009 vervoerden 478 schepen nog
156.572 ton, in 2012 was dat nog maar
94.787 ton door 276 schepen. Je moet het
dus nu treffen om een vrachtschip door
het kanaal te zien varen. Het gemiddelde
is nog geen schip per dag. Dreigt er dan
wederom een sluiting? Niets is minder
waar.

KLAAR VOOR DE TOEKOMST

Rijkswaterstaat, provincie en gemeente
hebben de handen ineen geslagen om
het traject Veghel - Eindhoven geschikt
te maken voor grotere schepen. De on-
dernemers in de regio zien kansen om
het jaarlijkse aantal tonnen vervoerd over
water te verveelvoudigen tot 500.000 -
700.000 ton per jaar. Daarmee kunnen
heel veel vrachtauto’s van de weg ge-
haald worden. De gemeente Eindhoven
heeft inmiddels het kanaal uitgediept en
de beschoeiing vervangen. Momenteel
wordt de kruising met het Wilhelminaka-
naal bij Batadorp verruimd zodat koppel-
verbanden tot 110 meter de bocht kunnen
maken. Verder loopt er het project Nume-
ricanal. Dit is een voor Nederland nieuw
systeem om de veiligheid op het kanaal te
verhogen. Er varen namelijk ook recrea-
tievaartuigen (vanuit jachthaven Beatrix)
en kano’s op het kanaal. Deze kunnen
zich via het systeem melden als ze uit-
varen, zodat de beroepsvaart weet wat ze

% EINDHOVEN

onderweg tegen kunnen komen. Volgens
de planning worden de projecten nog dit
jaar afgerond. Een leuk cadeau voor de
jubilaris. L 2 2 4

Bronnen:

Archief Regionaal Historisch Centrum
Eindhoven; Heemkundekring Myerle;
Gemeente Eindhoven, met dank aan Jos
Westveer en Rob Beekvelt

Woning in Batadorp. Bron: Google Earth

Velen kennen nog wel de Bata-
schoenwinkels. Bata was een

Tsjechische schoenenfabrikant
die ook in andere landen fabrie-
ken oprichtte. Zo ook in 1933 in
Nederland. Hij koos voor Best
vanwege de lage grondprijs, de
goedkope arbeiders en de goede
ligging aan het Wilhelminakanaal
en het geplande Beatrixkanaal.
Hij liet voor de arbeiders huizen
bouwen bij de fabriek evenals
winkels, sportvoorzieningen etc.
Zo ontstond Batadorp. Inmid-
dels is de fabricage van schoenen
verplaatst naar lagelonenlanden.
De winkels verdwenen, maar

de typische huizen met platte
daken zijn behouden als histo-
risch erfgoed. Er staat ook nog
een vestiging van Bata Industrials,
waar speciaal schoeisel wordt
gemaakt.




